Dotyczy modeli

Tres¢ niniejszego podrecznika dotyczy uktadu sterowania drgzkiem do silnikéw rufowych instalowanego na
nastepujgcych zespotach napedowych Mercury:
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Konfiguracja silnika Certyfikacja emisji zanieczyszczen Mog silnika w KM Modele z napedem rufowym
230 Bravo Three X lub XR
TDI 3.0L V6 Tier 3
260 Bravo Three X lub XR
335 Bravo Three XR
TDI 4,21V8 Tier 3
370 Bravo Three XR
270 Bravo Three X lub XR
4.2L 16 Tier 2 320 Bravo Three X lub XR
350 Bravo Three XR
Witamy

Wybrali Panstwo jeden z najlepszych dostepnych morskich zespotow napedowych. Zawiera on szereg rozwigzan
projektowych, ktore zapewniajg tatwosc¢ obstugi i trwatos¢. Odpowiednia troska i konserwacja pozwolg cieszy¢ sie
produktem przez wiele sezondw zeglarskich.

Niniejsza instrukcja jest dodatkiem do podrecznika obstugi dostarczonego z silnikiem i zawiera dodatkowe
informacje dotyczgce obstugi i konserwacji uktadu sterowania drazkiem do silnikow rufowych. W celu zapewnienia
maksymalnych osiggéw i bezproblemowego uzytkowania prosimy o doktadne zapoznanie sie z niniejszg instrukcja.

Numery seryjne sg kluczami producenta, ktére zawierajg informacje o szczegétach konstrukcyjnych jednostki
napedowej. W przypadku kontaktowania si¢ z autoryzowanym sprzedawcg Mercury MerCruiser w sprawie serwisu,
zawsze nalezy poda¢ model i numery seryjne.

Zalecamy, aby w czasie przebywania na wodzie instrukcja pozostawata wraz z produktem, stuzgc jako pomoc.
Dziekujemy za zakup jednego z naszych produktéw. Mamy nadzieje, ze ptywanie bedzie dla Panstwa
przyjemnoscig!

Mercury Marine

Informacja o gwarancji

Zakupiony produkt jest objety warunkami gwarancji ograniczonej firmy Mercury Marine. Warunki gwaranc;ji
przedstawiono w Instrukcji gwarancji dotgczonej do zespotu napedowego. Warunki gwarancji okreslaja, jakie usterki
sg objete gwarancja, jakie nie sg nig objete, czas obowigzywania gwarancji oraz sposoby uzyskiwania swiadczen z
tytutu gwaranciji, jak rowniez wazne wykluczenia i ograniczenia odpowiedzialnosci za szkody i inne informacje
pokrewne. Nalezy zapozna¢ sig z tymi waznymi informacjami.

Obstuga na poziomie Mercury Premier

Firma Mercury ocenia jakos¢ ustug swiadczonych przez swoich dealeréw i przyznaje najwyzsza kategorie ,Mercury
Premier" tym z nich, ktdrzy zapewniajg obstuge na najwyzszym poziomie.

Dealer, ktéremu przyznano kategorie Premier Service:

»  Osigga wysoki wynik CSI (Indeks satysfakc;ji klienta) w ciggu 12 miesiecy dla napraw gwarancyjnych.

+ Posiada wszystkie niezbedne narzedzia serwisowe, wyposazenie do testowania, podreczniki i katalogi czesci.
»  Zatrudnia co najmniej jednego technika z tytutem Certified Technician lub Master Technician.
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+  Zapewnia terminowg obstuge serwisowg wszystkim klientom firmy Mercury Marine.
» W razie potrzeby oferuje wydtuzone godziny pracy oraz obstuge wyjazdowa.

+  Wykorzystuje, eksponuje i posiada w magazynie odpowiedni zapas oryginalnych czesci Quicksilver lub Mercury
Precision.

* Dysponuje czystym, zadbanym warsztatem wyposazonym w odpowiednie narzedzia i literature serwisowa.

Nalezy uwaznie przeczytac te instrukcje.

A OSTRZEZENIE

Sterujacy (kierujacy) odpowiada za wilasciwg i bezpieczng obstuge lodzi oraz wyposazenia, a takze za
bezpieczenstwo pasazeréw i innych osdb znajdujgcych sie na poktadzie. Zdecydowanie zalecamy, aby przed
rozpoczeciem uzywania fodzi przeczytaé niniejszg instrukcje obstugi, konserwacji i gwarancji i doktadnie
zapoznac¢ sie z instrukcjg obstugi zespolu napedowego oraz zwigzanego z nim wyposazenia.

WAZNE: Jesli jakikolwiek fragment niniejszej instrukgii jest niezrozumiaty, prosimy o kontakt z dealerem w celu
prezentacji wiasciwych procedur uruchamiania i obstugi.
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Informacja dla uzytkownikéw niniejszej instrukcji
W niniejszej publikacji uzyto oznaczen niebezpieczenstwa OSTRZEZENIE i UWAGA (obok ktérych znajduje sie symbol
); informacje te ostrzegaja o czynnosciach lub dziataniach, ktére mogg by¢ niebezpieczne, jesli zostang wykonane
nieprawidtowo lub nieuwaznie. Nalezy uwaznie zapoznac sie z ostrzezeniami.

Same ostrzezenia nie eliminujg jeszcze zagrozenia, przed ktérym przestrzegajg. Bezwzgledne stosowanie sie do tych
szczegolnych instrukcji podczas pracy i zachowywanie zdrowego rozsgdku to gtéwne srodki zapobiegania wypadkom.

A OSTRZEZENIE
Oznacza sytuacje niebezpieczng, ktéra — jesli nie zostanie zazegnana — moze spowodowac¢ $mieré lub powazne
obrazenia.
A PRZESTROGA
Oznacza sytuacje niebezpieczng, ktéra — jesli nie zostanie zazegnana — moze spowodowaé niewielkie lub umiarkowane
obrazenia.

Dodatkowe ostrzezenia zapewniajg informacje wymagajgce szczegdlnej uwagi:

Oznacza sytuacje, ktéra — jesli nie zostanie zazegnana — moze spowodowaé uszkodzenie silnika lub powazne
uszkodzenia giéwnych podzespotéw.

WAZNE: Oznacza informacje o znaczeniu krytycznym dla pomysinego zakonczenia zadania.
UWAGA: Oznacza informacje, ktdre pomogg zrozumiec dany krok lub czynnosc.

Opisy i dane techniczne zamieszczone w niniejszej instrukcji byty aktualne na dzien zatwierdzenia jej do druku. Firma
Mercury Marine, ktéra kieruje sie politykg statego udoskonalania produktow, zastrzega sobie prawo do wycofywania modeli
produktéw w dowolnym momencie, do zmiany danych technicznych lub konstrukcji bez uprzedniego powiadomienia, zas
zmiany takie nie wigza sie z podejmowaniem przez nig dodatkowych zobowigzan.

Informacje na temat praw autorskich i znakéw towarowych

© MERCURY MARINE. Wszelkie prawa zastrzezone. Reprodukowanie catosci lub czesci jest zabronione bez uprzedniej
zgody.

Alpha, Axius, Bravo One, Bravo Two, Bravo Three, Circle M z logo Waves, K-planes, Mariner, MerCathode, MerCruiser,
Mercury, Mercury z logo Waves, Mercury Marine, Mercury Precision Parts, Mercury Propellers, Mercury Racing,
MotorGuide, OptiMax, Quicksilver, SeaCore, Skyhook, SmartCraft, Sport-Jet, Verado, VesselView, Zero Effort, Zeus, #1
On the Water oraz We're Driven to Win to zarejestrowane znaki handlowe Brunswick Corporation. Pro XS to znak

towarowy firmy Brunswick Corporation. Logo Mercury Product Protection jest zastrzezonym znakiem firmy Brunswick
Corporation.
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Rozdziat 1 - Wprowadzenie do uktadu sterowania |
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Rozdziat 1 - Wprowadzenie do uktadu sterowania drazkiem

Opis todzi

Firma Mercury Marine oraz producent kadtuba stworzyli wspolnie 16dz o witasnym charakterze i optymalnym zestrojeniu
drazka, sterowania oraz autopilota w warunkach idealnych. Poniewaz warunki, takie jak wiatr i prad sg zmienne,
dodatkowy wktad uzytkownika moze by¢ wymagany.

Zmiana osiggow silnika, przetozenia biegéw lub Sruby napedowej moze mie¢ wptyw na prace drazka sterowniczego oraz
na maksymalng predkosc fodzi. Zmiana jakichkolwiek parametrow sprzetu i ustawien fabrycznych moze mie¢ negatywny
wptyw na osiggi. Takiej zmiany nie nalezy wykonywac bez uprzedniej konsultacji z producentem todzi i Inzynierem
integracji Mercury.

Charakterystyka napedu todzi jest wtasnoscig producenta todzi. Zmiany lub poprawy charakterystyki wymagajg
zatwierdzenia i dystrybucji ze strony producenta todzi. Firma Mercury Marine wspomaga zmiany charakterystyki
oprogramowania tylko na zgdanie producenta todzi.

Funkcje i elementy sterowania

Wyswietlacz wielofunkcyjny

Zespot napedowy zostanie podtgczony do wyswietlacza wielofunkcyjnego (MFD), takiego jak SmartCraft VesselView 702.
Funkcje autopilota wymagajg. instalacji zatwierdzonego przez Mercury MFD oraz potagczenia VesselView Link.
Szczegdtowe informacje na temat wyswietlacza znajdujg sie w podreczniku wiasciciela danego MFD.
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Elektroniczna kontrola steru

Elektroniczna kontrola steru wykorzystuje sygnaty elektroniczne. Zalecamy ostrozng zegluge do momentu zapoznania sie z
ukfadem sterowania drazkiem i reakcjami fodzi w akwenie, w ktérym nie ma przeszkdd ani ruchu innych todzi.
Elektroniczny uktad kontroli steru moze reagowac¢ szybciej, niz jest to oczekiwane.

Mozna potwierdzi¢ zakres sterowania od skrajnej pozycji lewej do skrajnej pozycji prawej. Silniki nie muszg by¢
uruchomione. Sterowac do sterburty do czasu zatrzymania kota sterowego. To zatrzymanie jest elektryczne. Rozpoczgé
obracanie kotem w lewo i policzy¢ obroty do momentu zatrzymania na bakburcie. To liczba obrotéw przemieszczenia
napeddw od ustawienia catkowicie na sterburte do ustawienia catkowicie na bakburte, a centralne ustawienie do ruchu
naprzéd to zero stopni.

Obrécenie kota do pozycji skrajnej podczas korzystania z todzi moze spowodowac wystgpienie krétkiego oporu. Konieczne
jest uwolnienie blokady w celu powrotu do normalnej pracy steru.

Sita wymagana do obracania kotem sterowym moze by¢ rézna w réznych fodziach i w zaleznosci od predkosci. Ta sita jest
zaprogramowana przez budowniczego todzi lub dealera. Jesli wymagane jest inne ustawienie, prosze skontaktowac sie
autoryzowanym dealerem.

Charakterystyka todzi, opracowana przez producenta todzi we wspotpracy z firmg Mercury Marine, okresla liczbe obrotéw
od lewego do prawego punktu zatrzymania.

Dwumanetkowy system elektronicznego zdalnego sterowania (ERC) — Obstuga i regulacja

Obstuga

Manetka elektronicznego zdalnego sterowania ERC stuzy do kontroli zmiany biegéw i przepustnicy. Nalezy popchnaé
manetke do przodu z potozenia neutralnego do pierwszej pozycji ustalonej, aby ruszy¢ do przodu. Dalsze przesuwanie
manetki do przodu powoduje zwiekszanie predkosci. Przesuniecie manetki z potozenia przedniego do neutralnego
powoduje zmniejszenie predko$ci i zatrzymanie sie todzi. Przesuniecie manetki do tytu z potozenia neutralnego do
pierwszej pozycji ustalonej powoduje ruszenie do tytu. Dalsze przesuwanie manetki do tytu powoduje zwiekszenie
predkosci poruszania sie wstecz.
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Rozdziat 1 - Wprowadzenie do ukfadu sterowania drgzkiem

UWAGA: W okreslonych trybach pozycja biegu jest okreslana przez elektroniczny modut zmiany biegow a nie pozycje
manetki ERC. W trakcie wykorzystywania drazka lub Skyhook, kompufter steruje przetozeniem nawet przy ustawieniu
dzwigni ERC w pofozeniu neutralnym.

a- Do przodu
b - Pozycja neutralna

W celu unikniecia niekontrolowanego ruchu, ilos¢ sity koniecznej do przesunigecia dzwigni jest regulowana.

Regulacja

UWAGA: Opdr manetki i pozycji ustalonej mozZze wymagac okresowej requlacji za pomocg wkretow regulacyi.

Aby wyregulowac¢ opér pozycji ustalonych manetek nalezy:

1. Wymontowac pokrywe boczna przektadni wymagajgcej wyregulowania.

2. Przekreci¢ wkret regulacji zgodnie z ruchem wskazéwek zegara, aby zwiekszy¢ op6r, a przeciwnie do ruchu
wskazowek zegara, aby zmniejszy¢ opor.

3.  Zmieni¢ ustawienie $ruby az do uzyskania odpowiedniego oporu pozycji ustalonych manetek.

Aby wyregulowac¢ opér manetek nalezy:

1. Wymontowac¢ pokrywe boczng przektadni wymagajacej wyregulowania.

2. Przekreci¢ wkret regulacji zgodnie z ruchem wskazowek zegara, aby zwiekszy¢ opo6r, a przeciwnie do ruchu
wskazowek zegara, aby zmniejszy¢ opor.

3. Zmieni¢ ustawienie $ruby az do uzyskania odpowiedniego oporu manetek.

a- Wkret regulacji oporu pozyciji ustalonej
b - Wkret regulacji oporu manetki
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Rozdziat 1 - Wprowadzenie do uktadu sterowania drazkiem

Dwumanetkowy system sterowania konsoli pilota — Obstuga i regulacja

Obstuga
Poruszanie manetkg umozliwia sterowanie zmiang biegow i przepustnicg. Nalezy popchng¢ manetke do przodu z
potozenia neutralnego do pierwszej pozycji ustalonej, aby ruszy¢ do przodu. Dalsze przesuwanie manetki do przodu
powoduje zwiekszanie predkosci. Przesuniecie manetki do tytu z potozenia neutralnego do pierwszej pozycji ustalonej
powoduje ruszenie do tylu. Dalej pcha¢ manetke do tytu, aby zwiekszy¢ predkosc.

Regulacja

1. Wkret regulacji oporu manetki — za pomoca tego wkretu mozna zwiekszac¢ lub zmniejsza¢ opér manetki (ostona musi
by¢ zdjeta). Zabezpieczy to przed niepozgdanym przemieszczaniem sie manetki w burzliwej wodzie. Aby zwiekszy¢
opor, nalezy przekreci¢ wkret w kierunku zgodnym z ruchem wskazéwek zegara; przekreci¢ wkret w kierunku
przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara, aby opor zmniejszy¢. Wyregulowa¢ az do uzyskania zgdanego oporu.

2. Wkret regulacji oporu pozycji ustalonej — ten wkret umozliwia zwiekszanie lub zmniejszanie sity potrzebnej do
poruszenia manetki z pozycji ustalonej (ostona musi by¢ zdjeta). Obrécenie wkretu zgodnie z kierunkiem ruchu
wskazowek zegara zwiekszy opoér. Wyregulowa¢ az do uzyskania zgdanego oporu.

a- Regulacja oporu pozycji ustalonej
b - Regulacja oporu manetki

24543

Sterowanie drazkiem - podstawy obstugi

WAZNE: Charakterystyka lodzi okreslajaca jej reakcje na ruch drazka, zostata stworzona z uwzglednieniem typowego obcigZenia fodzi oraz idealnych
warunkéw wodnych. Zmiana wiatru, pragdu wodnego oraz obcigzenia todzi bedzie mie¢ znaczny wplyw na sterowanie drazkiem. Przyktadowo, 16dz z duzym
obcigzeniem dziobu bedzie zachowywac¢ sig inaczej niz t6dz z obcigzong rufg. Charakterystyka odzi nie uwzglednia i nie kompensuje tego rodzaju
zmienno$ci warunkéw. Obowigzkiem sternika jest uwzglednienie wyzej wymienionych elementéw i dokonanie odpowiedniej korekty zatadunku todzi lub
wykonanie dodatkowych manewrdw w celu uzyskania odpowiedniego toru jazdy todzi.

Drazek sterowniczy umozliwia intuicyjng kontrole nad todzig podczas manewrdw przy niskiej szybkosci i w trakcie
dokowania. W tym trybie, predkos¢ obrotowa silnika jest ograniczona w celu unikniecia nadmiernej predkosci sruby lub
niepozadanej dynamiki todzi. Nacisnigcie przycisku regulacji na panelu sterowania drazka (w celu przetaczenia z dwoch
zapalonych segmentow na jeden) zmniejsza wymagang predkosé obrotowa silnika w poréwnaniu do standardowego trybu
drazka. Manetki zdalnego sterowania nalezy wykorzystywa¢ podczas manewrowania fodzig w warunkach, ktére wymagaja
wiekszej sity ciggu, niz zakresy wymienione powyzej.

Obstuga drgzka jest tatwa i intuicyjna, nie nalezy jednak uzywac drazka, jesli nie miato sie okazji zaznajomi¢ z jego
obstugg. Wyprébuj dziatanie manipulatora na otwartej wodzie.

Nalezy rowniez regularnie ¢wiczy¢ manewrowanie todzig bez pomocy drgzka sterowniczego, na wypadek sytuacji, w
ktorych nie bedzie mozna z niego skorzystac.

Drazek sterowniczy dziata pod warunkiem ustawienia innych elementow sterowania w potozeniu neutralnym.

Zabezpieczenie silnika
WAZNE: Predko$¢ fodzi moze spasé do biegu jalowego i moze nie reagowaé na przepustnice.
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Rozdziat 1 - Wprowadzenie do ukfadu sterowania drgzkiem

Zabezpieczenie silnika Engine Guardian Strategy pomaga w zmniejszeniu niebezpieczehstwa uszkodzenia silnika poprzez
redukcje mocy, jesli potencjalny problem zostanie wykryty przez PCM (elektroniczny modut kontrolny) lub ukfad
SmartCraft.

Gdy uktad zabezpieczenia wykryje usterke w uktadzie zmiany biegdw lub inny nieprawidtowy stan, spowoduje
pozostawienie sitownika biegéw w ostatniej znanej pozycji. Dlatego jesli wigczony jest bieg to, po wykryciu usterki, bieg
pozostanie wigczony. Pociggniecie za sciggacz linowy, aktywacja przetgcznika E-stop lub przestawienie kluczyka zaptonu
do pozycji wytgczenia i ponownie uruchomienie silnika spowoduje wigczenie biegu jatowego. Pozwala to na dalsze
manewrowanie todzig na biegu do przodu i na doptynigecie do portu.

Zabezpieczenie silnika monitoruje:

»  Cisnienie oleju silnikowego

*  Temperatura chtodziwa

»  cisnienie wody morskiej;

*  nadmierne obroty silnika

»  Uklad zmiany biegéw

Jesli uktad zabezpieczenia silnika zostanie uruchomiony, oprzyrzadowanie SmartCraft wskaze ten stan i zaleci — w razie

potrzeby — zmniejszenie kata otwarcia przepustnicy. Jesli sytuacja tego wymaga, ukiad zabezpieczenia silnika moze
réwniez samoczynnie zmniejszy¢ kat otwarcia przepustnicy.

Aby zapobiec powtdrzeniu sie problemu, nalezy skontaktowac sie z autoryzowanym dealerem. Elektroniczny modut
kontrolny (PCM) zapisuje blad w pamieci. Dzigki tej informacji mechanik bedzie w stanie szybciej zdiagnozowac¢ problem.

Pomocniczy drazek (jesli na wyposazeniu)

Dodatkowy drgzek sterowniczy, umieszczony na oddzielnej stacji, zapewnia takie same sterowanie todzig jak gtowny
drazek sterowniczy. Uzytkownik moze przejs¢ do stacji dodatkowego drazka po wykonaniu odpowiednich ustawien
sterowania na gtéwnym drazku sterowniczym.

Na todzi moze znajdowac sie kilka stacji dodatkowego drazka sterowniczego. Kazda stacja dodatkowego drazka jest
wyposazona w drgzek sterowniczy i wytgcznik E-stop.

Dodatkowy drgzek nieznacznie ré6zni sie od standardowego drazka tym, ze jest wyposazony jedynie w dwa przyciski:
»  Przycisk regulacji wyposazony w dwie kontrolki
*  Przycisk przeniesienia wyposazony w kontrolke

Transport todzi z uktadem sterowania drgzkiem

Napedy w todzi z uktadem sterowania drazkiem moga poruszac sie niezaleznie, zgodnie z dziataniem sit grawitaciji i
wstrzgsow podczas transportu, co moze spowodowac ich kontakt.

Nalezy unika¢ powstania kontaktu pomiedzy napedami podczas transportu drogowego:
1. Zdja¢ sruby napedowe (opcjonalnie podczas krotkich transportow).
2. Ustawi¢ napedy w peinym odchyleniu, do przewozu na przyczepie.
3. Pchng¢ oba napedy w kierunku zewnetrznej krawedzi fodzi.
4. Przymocowac¢ napedy pasami do mocowania fadunku, aby je unieruchomic.
WAZNE: Przed spuszczeniem fodzi na wode usunaé pasy do mocowania tadunku z napedow.

45965

£6dz na przyczepie, napedy w petnym odchyleniu, odchylone na boki
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Uwagi:
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Rozdziat 2 - Na wodzie

Poczatek eksploatacji

Funkcje cyfrowego uktadu regulacji przepustnicy i zmiany biegéw (DTS)
Uktad DTS oferuje kilka réznych trybow operacyjnych dla manetek elektronicznego zdalnego sterowania (ERC). Wszystkie
wymienione funkcje mogg dziata¢ jednoczesnie.

ERC dla dwoch silnikéw z wbudowany-
mi przetacznikami trymowania

a- Trymownie (dzwignia)

b - Trymownie (panel)

¢ - Diody ,Neutral" (bieg jatowy)

d - Funkcja transferu

e - Tryb dokowania

f- + (zwiekszenie jasnosci)

d- Tryb wytgcznos$ci przepustnicy

h - — (zmniejszenie jasnosci)

i- Sterowanie pojedynczym drazkiem

j- Funkcja synchronizacji

T LEVER DOCE

THROTTLE
ONLY
52793

Panel DTS montowany na tablicy przyrzadéw

Element sterowania

Funkcja

Trymowanie

Podnoszg i opuszczajg silniki/napedy w celu uzyskania najlepszej wydajnosci lub w warunkach ptytkiej wody, przewozu na
przyczepie itp.

Neutralne (kontrolki)

Zapalajg sig, gdy przektadnia silnika znajduje sie w pozycji neutralnej. W trybie wytgcznosci przepustnicy kontrolki pulsuja.

TROLL (Troling)

Ogranicza t6dz do pracy na biegu jatowym w kierunku naprzéd z predkoscig petzania do okreslonego poziomu obrotéw,

zaprogramowanego w PCM lub w charakterystyce todzi. Uzy¢ przyciskow ,+" i ,-", aby zwiekszy¢ lub zmniejszy¢ predkosé.
UWAGA: Funkcja trolingu nie jest dostgpna dla paneli montowanych na module ERC; jest dostepna tylko dla paneli
montowanych na tablicy przyrzadow. W przypadku todzi wyposazonych w panele montowane na module ERC bez przycisku
trolingu dostep do funkcji trolingu uzyskuje sie przez zatwierdzony przez Mercury wyswietlacz wielofunkcyjny (MFD)

TRANSFER (Przeniesienie) Umozliwia przeniesienie sterowania todzig na inny ster. Zob. Przeniesienie steru.

DOCK (Dokowanie) Dostepne tylko podf:zas obstugi ERC. W trybie sterowania dzwignig zmniejszana jest wydajno$é przepustnicy do okoto 50%
normalnego otwarcia.

THROTTLE ONLY (Tryb Umozliwia osobie sterujacej todzig zwigkszenie predkosci obrotowej silnika bez potrzeby wrzucania biegu. Zob. Tryb

przepustnicy) wylacznosci przepustnicy.

1-LEVEL (Dzwignia 1)

Tryb jednej manetki umozliwia sterowanie przepustnica i zmiang biegéw wszystkich silnikéw za pomocg manetki po stronie
bakburty. Zob. Tryb pojedynczej dzwigni.

SYNC (Synchronizacja)

Wyltacza lub wigcza funkcje autosynchronizacji. Zob. Synchronizacja silnikow.

+ (zwiekszenie) i
— (zmniejszenie)

Zwigksza lub zmniejsza jasno$¢ panelu, zatwierdzonego przez Mercury MFD i wyswietlacza VesselView oraz wskaznikéw
SmartCraft.
UWAGA: W przypadku paneli DTS montowanych na tablicy przyrzgdow przyciski te zwigkszajg lub zmniejszajq predkosc
trolingu.
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Rozdziat 2 - Na wodzie

Transfer (Przeniesienie) (jesli 16dz jest wyposazona w uktad dwusterowy)

Funkcja transferu umozliwia sterujgcemu przeniesienie sterowania todzig ze steru aktywnego na ster nieaktywny w
przypadku todzi wyposazonych w ukfad dwusterowy. Zob. Przeniesienie steru.

Przycisk Transfer (przeniesienia) i kontrolka

Tryb dokowania

Tryb dokowania redukuje zakres obrotéw silnika o 50%, umozliwiajgc precyzyjne sterowanie na matych przestrzeniach.
Jesli manewrowanie wymaga wiekszej mocy w zwigzku z warunkami pogodowymi, nie uzywac trybu dokowania.

Aby wigczy¢ tryb dokowania, nalezy:

1. Przesung¢ obie manetki ERC do pozycji neutralnej.

2. Nacisng¢ przycisk dokowania umieszczony na panelu DTS.
3. Diody dokowania zapalajg sie.

4. Przesungc jedng z manetek ERC do pozycji biegu.

UWAGA: Predkosc obrotowa silnika oraz dostepna moc zostang odpowiednio zmniejszone dla zakresu ruchu dzwigni
przepustnicy.

TRANSFER

THROTTLE ”
1 LEVER ONLY DOC

Przycisk i kontrolka dokowania

Aby wytaczy¢ tryb dokowania, nalezy:
1. Przesung¢ obie manetki ERC do ktdrejkolwiek pozycji ustalonej lub do potozenia neutralnego.
UWAGA: Tryb dokowania wytacza sie tylko wiedy, gdy dZwignie sg przesuwane do pozycji ustaloney.
2. Prasa DOCK (Dokowanie). Diody dokowania wytaczajg sie.
Tryb wylgcznosci przepustnicy
Przesuniecie drazka przy wtgczonych silnikach i dzwigniach ERC ustawionych w potozeniu neutralnym spowoduje ruch
todzi. Tryb przepustnicy powinien byé wykorzystywany do wylgczenia drazka sterowniczego, jesli kapitan nie stoi za
sterem. Ustawienie manetek ERC w trybie przepustnicy pozwoli unikngé przypadkowego wiaczenia biegu. Napedy bedg

zmienia¢ kierunek zgodnie z potozeniem kota sterowego lub drazkiem sterowniczym, a obroty silnikow mozna zwiekszy¢ w
trybie przepustnicy, natomiast przektadnie silnikdw pozostang w pozycji neutralne;j.

L}

THROTTLE ”
1LEVER ONLY DOoC

51855

Przycisk i kontrolka trybu wytacznosci przepustnicy

Aby wiaczy¢ tryb wytacznosci przepustnicy, nalezy
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Przesungc¢ obie manetki uktadu ERC do potozenia neutralnego.

2. nacisng¢ THROTTLE ONLY (Tryb przepustnicy) na panelu DTS. Kontrolka trybu zostanie wtgczona a kontrolki trybu
neutralnego beda btyskaé.

3. Ustawi¢ obie manetki ERC w potozeniu neutralnym do ruchu naprzéd lub wstecz. Sygnat ostrzegawczy zostanie
wyemitowany za kazdym razem, gdy bieg zostanie wigczony lub wytgczony za pomoca manetki w trybie przepustnicy,
ale naped pozostanie w pozycji neutralne;.

UWAGA: Tryb przepustnicy ma rowniez wplyw na drazek sterowniczy. Napedy zostang przesuniete i predkosc
obrofowa wzrosnie, lecz przekiadnia pozostanie w pofoZzeniu neutralnym.

4. Predkosc¢ obrotowa silnikéw moze zosta¢ zwiekszona.
Aby wiaczyé tryb wylacznosci przepustnicy:

1. Przesung¢ obie manetki uktadu ERC do potozenia neutralnego. Tryb przepustnicy nie zostanie wytaczony, jesli
manetki nie znajdg sie w pozycji neutralne;j.

UWAGA: Nacisniecie THROTTLE ONLY (Tryb przepustnicy) gdy dzwignie ERC sg ustawione na biegu, spowoduje
wylgczenie kontrolki trybu wytgcznosci przepustnicy. Silniki bedg nadal pracowac w tym trybie az do ustawienia
dzwigni w pofoZenie neutraine.

2. Nacisng¢ THROTTLE ONLY (Tryb przepustnicy). Kontrolka trybu wytacznosci przepustnicy zostanie wytaczona.
3. Kontrolka trybu neutralnego przestanie blyskac¢ i pozostanie wtgczona. Zaréwno dzwignie ERC, jak i drgzek mogg
zosta¢ wykorzystane do kontrolowania ruchu fodzi.
Tryb pojedynczej dzwigni

DTS umozliwia kontrole obu silnikéw za pomoca jednej dzwigni. Funkcja ta utatwia sterowanie. Nie ma ona wptywu na
dziatanie drgzka sterowniczego. Tryb ten jest inny niz tryb synchronizacji (Sync).

TRANSFER

DOCK

Przycisk i kontrolka trybu pojedynczej dzwigni.

Aby wigczy¢ tryb pojedynczej dzwigni, nalezy:

1. Przesung¢ obie manetki ERC do pozycji neutralne;j.

2. Nacisng¢ 1-LEVEL (Dzwignia 1) na panelu DTS. Kontrolka trybu pojedynczej dzwigni zostanie wigczona.
3. Przesuna¢ manetke ERC od strony bakburty do pozycji biegu.

4. Obroty silnikéw beda wzrastac i spada¢ w synchronizacji, a oba napedy pozostang na biegu.

Aby wylgczy¢ tryb pojedynczej dzwigni, nalezy::

1. Przesung¢ obie manetki ERC do pozycji neutralne;j.

2. Nacisng¢ 1-LEVEL (Dzwignia 1). Kontrolka trybu pojedynczej dzwigni zostanie wytgczona.

Synchronizacja silnikéw

Tryb synchronizaciji to funkcja automatycznej synchronizac;ji silnikow, uruchamiana automatycznie po wigczeniu stacyjki.
Funkcja Sync monitoruje pozycje obu manetek ERC. Je$li obie manetki znajdujg sie na pozycjach oddalonych o nie wigcej
niz 10%, obroty silnika na bakburcie dostosowujg sie do obrotéw silnika na sterburcie. System SmartCraft automatycznie
wytgczy funkcje Sync w przedziale ostatnich 10% drogi manetki, aby umozliwi¢ kazdemu z silnikdw osiggniecie
maksymalnych dostepnych obrotéw na minute. Synchronizacja nie moze zosta¢ wtaczona, zanim nie zostang osiggniete
minimalne obroty.

TRANSFER

THROTTLE ”
1 LEVER ONLY DOC

Przycisk i kontrolka trybu synchronizagiji.
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Aby wytgczy¢ tryb synchronizacji, nalezy:

1. Przesunaé obie manetki ERC do ktorejkolwiek pozycji ustalone;j.

2. Nacisng¢ SYNC (Synchronizacja). Diody synchronizacji wytgczaja sie.
Aby wtaczy¢ funkcje synchronizacji obrotow, nalezy nacisng¢ przycisk ,SYNC".

Tradycyjne manewrowanie za pomocg steru i przepustnicy
Wyposazenie todzi w funkcje sterowania drgzkiem zwieksza sterownos¢ przy niskich predkosciach. £6dz moze by¢ nadal
kontrolowana w tradycyjny sposob za pomoca steru i przepustnicy zaréwno przy wysokich, jak i niskich predkosciach.
Firma Mercury zaleca nauke manewrowania przy niskich predkosciach oraz dokowania tylko z wykorzystaniem kota
sterowego oraz dzwigni ERC w celu zagwarantowania bezpieczenstwa manewrdéw w przypadku usterki drazka.
Aby manewrowaé todzig na biegach przednich lub wstecznych
Nalezy wrzuci¢ jeden lub wszystkie silniki na bieg przedni lub wsteczny i sterowa¢ przy uzyciu kota sterowego tak, jak w
innych podobnych todziach.
Aby dokonywaé ostrych skretéw przy matej predkosci
*  Aby dokonywa¢ ostrych skretéw przy matej predkosci, nalezy przekreci¢ koto sterowe w kierunku skretu.
*  Aby zwiekszy¢ kat skrecania przy maksymalnym wychyleniu kota sterowego:
*  todzie Zeus: Zwiekszy¢ moc napedu znajdujacego sie po wewnetrznej stronie zakretu.
+  Silniki z napedem zaburtowym lub rufowym: Zwiekszy¢ moc silnika znajdujgcego sie po zewnetrznej stronie
zakretu.
Aby dokonaé obrotu todzi wokét wtasnej osi przy matej predkosci
1.  Wyprostowac koto sterowe.
2. Aby dokonac¢ obrotu w prawo, nalezy wrzuci¢ silnik sterburty na bieg wsteczny, a silnik bakburty na bieg przedni.
3. Aby dokonac obrotu w lewo, nalezy przetgczy¢ silnik bakburty na bieg wsteczny, a silnik sterburty na bieg przedni.
4

Aby zwigkszyC¢ kat obrotu, nalezy jednoczesnie zwigkszy¢ otwarcie przepustnicy przy pomocy manetek ERC. Wigksze
otwarcie przepustnicy do tytu jest zazwyczaj wymagane w celu skompensowania wiekszego ciggu silnika w kierunku
do przodu

Manewrowanie za pomocg drgzka sterowniczego

Drazek sterowniczy zapewnia interfejs sterowania todzig przy pomocy jednej manetki. Sterowanie fodzig za pomocg drazka
jest odpowiednie do wykonywania precyzyjnych manewréw i dokowania. Drgzek umozliwia niezalezne sterowanie katem i
otwarciem przepustnicy kazdego z silnikdw, aby porusza¢ sie lub skrecac¢ todzig w pozgdanym kierunku. Np. w momencie
przesuniecia dragzka w bok system kontrolny nakazuje todzi ruch w kierunku bocznym.

Drazek oferuje trzy osie sterowania: w przdd i w tyt, w lewo i w prawo, wokét osi lub w dowolnym potaczeniu powyzszych.
Np. przesunigcie drazka w kierunku bakburty powoduje przesuniecie sie todzi w bok w kierunku bakburty. Obracanie
drazka wokot jego osi wymusza obrot todzi wokét swego srodka. Mozliwe jest jednoczesne przesuwanie i obracanie
drazka, co pozwala na wykonywanie ztozonych i precyzyjnych manewrow.

System sterowania stara sie¢ automatycznie zniwelowac kotysanie dziobu i rufy (tzw. zbaczanie) podczas sterowania za
pomocg drgzka. Czujnik poktadowy dokonuje pomiaru stopnia zbaczania todzi i na biezaco przeciwdziata temu zbaczaniu.
Czynniki takie jak wiatr, warunki na wodzie i obcigzenie fodzi moga jednak by¢ zrodtem sit, ktdorym system nie bedzie w
stanie przeciwdziata¢. Podczas ruchu todzi w przéd lub w tyt, na sterburte lub bakburte oraz w kierunkach ukosnych
wymagana moze by¢ reczna korekta zbaczania. Aby zniwelowaé niepozgdane zbaczanie podczas dowolnego manewru,
wystarczy przekrecic¢ drazek sterowniczy w kierunku przeciwnym do kierunku zbaczania.

Drazek dziata proporcjonalnie, co oznacza, ze im wieksze jest jego wychylenie, tym wieksza sita ciggu silnikéw w kierunku
wychylenia.

Aby sterowac todzig za pomocg drgzka sterowniczego nalezy:
1. Ustawi¢ obie manetki elektronicznego zdalnego sterowania (ERC) w pozycji neutralne;j.
2. Przesuna¢ drazek w kierunku pozadanego ruchu todzi lub obréci¢ drazek wokot wiasnej osi w kierunku pozadanego
obrotu todzi. Mozliwe jest jednoczesne wychylenie i obrét drgzka sterowniczego wokot wiasnej osi.
Tabela sygnatéw z drazka sterowniczego i odpowiedzi todzi
Ponizsza tabela zawiera przyktady niektorych reakcji todzi na ruch drgzka sterowniczego.

WAZNE: Wszystkie ruchy lodzi przedstawione w ponizszej tabeli miatyby miejsce w przypadku idealnych warunkéw
otoczenia. Zmienne wystepujace w rzeczywistych warunkach, jak wiatr, falowanie i obcigzenie todzi, maja wplyw na
zachowanie todzi. Nalezy éwiczy¢ manewrowanie z uzyciem drazka w réoznych warunkach w celu poznania reakcji todzi.
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Rozdziat 2 - Na wodzie

Ruch drazka sterowniczego

Dziatanie pierscienia swietinego drazka

Reakcja todzi

Kierunek ruchu
(od jasnoszarego do ciemnoszarego)

Brak

t£6dz nieruchoma

Swieci gorny kwadrant

+6dz porusza sie do przodu

.
A

25928

Swieci dolny kwadrant

£6dz porusza sie do tylu

D«>

60914

Swieci prawy kwadrant

t6dz porusza sie w prawo bez skrecania

»Q

Swieci lewy kwadrant

£6dzZ porusza sig w lewo bez skrecania

«Q
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Rozdziat 2 - Na wodzie

Ruch drazka sterowniczego

Dziatanie pierscienia swietinego drazka

Reakcja todzi

(od jasnoszarego do ciemnoszarego)

Kierunek ruchu

Swieci prawy goérny kwadrant

t6dz porusza sig ukosnie w prawo i do
przodu bez skrecania

It

25926

Swieci prawy dolny kwadrant

£6dz porusza sie ukosnie w prawo i do tylu
bez skrecania

25924

v

Swieci lewy dolny kwadrant

t6dz porusza sig ukosnie w lewo i do tytu
bez skrecania

)

L

25923

Swieci lewy gorny kwadrant

t6dz porusza sig ukosnie w lewo i do
przodu bez skrecania

25925

N

)

Swiatto obraca sie zgodnie ze
wskazowkami zegara wokoét pierscienia
UWAGA: Segment swietlny wzrasta wraz
ze wzrostem Zgdanych obrotow silnika.

£ 6dz obraca sig w kierunku zgodnym z
ruchem wskazéwek zegara

25921
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Rozdziat 2 - Na wodzie

Kierunek ruchu

Ruch drazka sterowniczego| Dziatanie pierscienia $wietinego drazka Reakcja todzi (od jasnoszarego do ciemnoszarego)

Swiatlo obraca sie przeciwnie do
wskazowek zegara wokot pierscienia L6dz obraca sie przeciwnie do kierunku

UWAGA: Segment $wietiny wzrasta wraz ruchu wskazowek zegara
ze wzrostem Zgdanych obrotow silnika.

25920

60442

Korzystanie z przycisku regulacji w potaczeniu z drgzkiem
Podczas normalnej pracy drazka predkos$¢ obrotowa silnika jest ograniczona w celu unikniecia nadmiernej predkosci $ruby
lub niepozadanej dynamiki todzi. Nacisniecie przycisku regulacji na panelu sterowania drazka zmniejsza wymagang
predkos$¢é obrotowa silnika w poréwnaniu do standardowego trybu drazka.

60857
Przycisk regulacji i segmenty $wietine

+ Dwa Swiecgce segmenty oznaczajg normalng prace.
+ Jeden $wiecacy segmenty oznacza prace z nizszymi obrotami.

Wspomaganie trymowania drgzkiem

System sterowania drgzkiem posiada takze funkcje wspomagania trymowania, wspotpracujacg ze stacjg Skyhook, przy
zachowaniu mozliwosci sterowania drgzkiem. Funkcje te spowodujg automatyczne strymowanie napedéw w gore lub w doét
do pozyciji ustalonej przez producenta todzi.

Wiaczanie funkcji wspomagania trymowania drazkiem
Funkcja wspomagania trymowania jest wiaczona zawsze po przesunieciu dzwigni ERC do potozenia biegu oraz powrocie do potozenia neutralnego lub po
uruchomieniu silnikdw.

Funkcja trymowania w gére drazka

W przypadku przejecia przez sternika kontroli nad todzig za pomoca drazka, funkcja sterowania dragzkiem spowoduje podniesienie wszystkich napgdéw lub
silnikéw strymowanych ponizej aktualnej zadanej pozyciji, przy zatozeniu, ze funkcja wspomagania trymowania zostata uruchomiona w opisany powyzej
sposo6b. Analogicznie, system spowoduje podniesienie napgdéw lub silnikéw w momencie wigczenia funkcji Skyhook. Po strymowaniu napedéw lub silnikow
w gornym, zadanym potozeniu, funkcja wspomagania trymowania jest wytaczana i moze zostaé wtgczona ponownie w opisany powyzej sposob.

UWAGA: W niektdrych modelach zadana pozycja to pozycja catkowitego opuszczenia. W tych modelach wspomaganie trymowanie nie podniesie napedow.
Nie jest to usterka systemu.

Funkcja trymowania w dét drazka

W przypadku przejecia przez sternika kontroli nad fodzig za pomoca drazka, gdy jeden lub wiecej napeddw jest strymowany powyzej zadanej pozycji, na
zatwierdzonym przez Mercury wys$wietlaczu wielofunkcyjnym pojawi sie komunikat. Podobnie, wiaczenie funkcji Skyhook przy jednym lub wiecej napedéw
lub silnikéw ustawionym powyzej zadanego trymu spowoduje pojawienie sie komunikatu. Komunikat ten zniknie po 10 sekundach, lecz sternik ma mozliwo$¢
uruchomienia funkcji automatycznego trymowania w dét przez 15 sekund.

W celu wigczenia tej funkgii, krétko nacisnij przycisk "trymuj wszystko w dot" na ERC lub panelu trymowania. Kazdy silnik lub naped strymowany powyzej
zadanej pozycji zostanie automatycznie strymowany w dét. W celu zatrzymania funkcji trymowania w dét dla wybranego napedu lub silnika, naci$nij przycisk
trymowania (w gore lub w dot) dla danego napedu lub silnika. W celu wstrzymania funkcji auto trim dla wszystkich napedéw lub silnikéw, naciénij przycisk
"trymuj wszystko w dét lub gore".

WAZNE: Pozycja zadana dla funkgji trymowania ma doktadno$¢ £3°, co oznacza, ze trymowanie w dowolnym kierunku

moze by¢ przekroczone o 3°. Jezeli funkcja spowoduje strymowanie jednego silnika lub napedu do géry i strymowanie

drugiego silnika lub napedu w dét, ré6znica w trymowaniu silnikéw lub napedéw moze wynosié maksymalnie 6°. Nie jest to

usterka.

W celu ustawienia silnikéw lub napedoéw w tej samej pozycji wspomagania trymowania:

1.  Przy wytaczonych silnikach, ale kluczykach zaptonu ustawionych w pozycji wigczenia, nalezy strymowac wszystkie

silniki lub napedy do pozycji catkowicie w dét. Przytrzymacé przycisk trymowania przez dodatkowe trzy sekundy.
2. Uruchomi¢ silniki.
3.  Wiaczy¢ funkcje wspomagania trymowania drazka.

4. Uzy¢ drazka lub Skyhook. Silniki lub napedy zostang automatycznie strymowane do gory do tego samego potozenia.
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Rozdziat 2 - Na wodzie

Przeniesienie steru
Niektore todzie umozliwiajg sterowanie z wiecej niz jednego miejsca. Miejsca takie zwane sg zwykle sterami lub stacjami.
Przeniesienie steru oznacza zmiane miejsca sterowania z jednego steru (stacji) na inny.

A OSTRZEZENIE

Utrata kontroli nad todzig grozi kalectwem lub $miercig. Osoba sterujgca fodzig nie moze nigdy opuszczaé aktywnej stacji
podczas pracy silnika na biegu. Przeniesienie steru mozna przeprowadzaé tylko, jesli przy obu stacjach znajdujg sie
osoby sterujgce. Przeniesienie steru przez jedng osobe jest dopuszczalne wytgcznie na biegu jatowym.

Funkcja przeniesienia steru umozliwia sterujgcemu fodzig wybor steru, ktéry odpowiada za sterowanie todzig. Aby mozliwe
byto rozpoczecie przeniesienia steru, manetki ERC na sterze aktywnym oraz na sterze, ktéry ma zostac¢ aktywowany,
muszg zostaé ustawione w pozycji neutralne;j.

UWAGA: Jesli manetki ERC nie znajdujg sie w pozycji neutrainej, rozlegnie sie sygnat dZzwiekowy, a proba przeniesienia
steru nie powiedzie sie. Nalezy ustawic manetki w pozycji neutralnej, a nastepnie sprobowac ponownie.

Jesli po rozpoczeciu procedury przeniesienia steru nastgpi proba aktywacji innych funkcji sterowniczych lub
nawigacyjnych, na zatwierdzonym przez Mercury wyswietlaczu wielofunkcyjnym pojawi¢ sie moga kody usterek. Aby
usungc kody usterek, konieczne moze by¢ ponowne przekrecenie kluczyka w stacyjce, a nastepnie ponowienie procedury
przeniesienia steru. Aby unikng¢ wystgpienia kodow usterek, nalezy sie upewnic¢, ze wszelkie inne czynno$ci sterownicze
lub nawigacyjne wykonywane sg dopiero po zakonczeniu procedury przeniesienia steru.

Manetki ERC musz3 sie znajdowaé w pozycji neutralnej, aby przeniesienie steru bylo mozliwe. W pozycji neutralnej 6dz
moze dryfowaé i zderzy¢ sie z pobliskimi obiektami, co grozi uszkodzeniem. Podczas przenoszenia steru nalezy wiec
zachowa¢ nalezytg ostroznosc.

Aby unikngé¢ uszkodzenia todzi, nalezy zachowaé szczegdlng ostroznos$¢ podczas préb przenoszenia steru gdy t6dz
znajduje sie w poblizu przystani, dokéw, innych obiektow statych lub innych todzi.

Polecenie przeniesienia steru

UWAGA: Kazdy ruch drazka sterowniczego lub manetek ERC po nacisnigciu przycisku , TRANSFER" powoduje
przerwanie procedury przeniesienia steru. Rozbrzmiewa wtedy pojedynczy sygnat dZzwiekowy oraz gasnie przycisk
TRANSFER, co oznacza przerwanie procedury.

Aby wydac polecenie przeniesienia sterowania todzig z jednego steru na inny, nalezy:
1.  Wszystkie stacyjki muszg byé w potozeniu wtgczonym ON.
2. Wszystkie manetki ERC todzi muszg by¢é w potozeniu neutralnym.

3. Nacisngc raz przycisk przeniesienia steru na sterze, ktory ma by¢ wtgczony. Po nacisnieciu przycisku ,TRANSFER"
wigczy sie dioda przycisku przeniesienia i wygenerowany zostanie pojedynczy sygnat dzwiekowy potwierdzajacy
nadchodzgce przeniesienie.

Przycisk Transfer (przeniesienia) i kontrolka

UWAGA: Jesli manetki ERC sterow nie znajdujg sie w pozycji neutralnej, rozbfysng diody pozycji neutralnej. NaleZy
przesungc wszystkie manetki ERC do pozycji neutralnej, co powinno spowodowac zaprzestanie blyskania kontroli
biegu neutralnego.

4. Gdy zapalona jest zarowno dioda przycisku ,TRANSFER", jak i dioda pozycji neutralnej, nalezy po raz drugi nacisng¢
przycisk ,TRANSFER", aby ukonczy¢ procedure przeniesienia steru.

5. Po zakonczeniu przeniesienia steru wygenerowany zostanie kolejny sygnat dzwigkowy. Lampka pozostaje wigczona w
miejscu aktywnego umieszczenia steru.
UWAGA: JeZeli przeniesienie steru nie zostanie ukoriczone w ciggu dziesieciu sekund, dziatanie zostanie
automatycznie przerwane i wygenerowany zostanie podwdjny sygnat dzwigkowy. Sterowanie bedzie si¢ nadal
odbywac przy pomocy dotychczas aktywnego steru. Ponowne nacisniecie przycisku , TRANSFER" spowoduje
ponowne rozpoczecie przeniesienia steru.

6. Ster, na ktérym wydano polecenie przeniesienia, jest teraz aktywny i odpowiada za sterowanie todzia.
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Rozdziat 2 - Na wodzie

Przeniesienie steru i autopilot

Przeniesienie steru z aktywnego na nieaktywny (z jednej stacji na inng) ma wptyw na dziatanie trybéw uktadu autopilota.
Ponizej wymieniono niektore ze skutkow.

»  Przesuniecie manetek ERC do pozycji neutralnej spowoduje wytgczenie trybu automatycznego trzymania kursu.
Konieczne jest wtgczenie trybu automatycznego trzymania kursu na wybranym aktywnym sterze.

«  Zadanie transferu steru powoduje ustawienie autopilota w trybie gotowo$ci. Konieczne bedzie wprowadzenie
wszystkich danych dla nowo aktywowanego steru.

»  Funkcja Skyhook zostanie wytgczona po nacisnieciu przycisku ,TRANSFER" po raz drugi. Funkcja Skyhook musi by¢
wigczona przy wybranym aktywnym sterze.

+ Jesli automatyczne trzymanie kursu jest wigczone, funkcja przeniesienia steru jest wylgczona. Wytaczyc te funkcje i
wigczy¢ jg ponownie po przeniesieniu. Przy wybranym aktywnym sterze wigczy¢ automatyczne trzymanie kursu.

« Jesli tryb trasy jest wigczony, funkcja przeniesienia steru jest wylgczona. Wytaczy¢ te funkcje i wigczy¢ jg ponownie po
przeniesieniu. Przy wybranym aktywnym sterze wigczy¢ tryb trasy.

» Tryb trasy (podazanie po punktach orientacyjnych) dla sterowania trasa i wy$wietlanie danych o trasie na wyswietlaczu
plotera nie jest automatycznie przenoszone do wyswietlacza plotera na pozagdanym sterze. Nalezy wigczy¢
wyswietlacz plotera kursu na wybranym aktywnym sterze, wprowadzi¢ trase po punktach orientacyjnych do $ledzenia i
wigczyc tryb trasy.

WAZNE: Jesli podczas préby zakonczenia przekazania steru wystapig bledy, nalezy wylaczyé wszystkie moduly
sterujgce silnika i uktadu sterowania drazkiem. Aby wylaczy¢ te moduly sterujace, nalezy wylaczyé oba silniki i
przestawi¢ manetki ERC obu silnikdw na pelng moc wstecz na trzy sekundy.

Funkcje autopilota
Wymogi dotyczace plotera

Wiele cech i funkcji autopilota korzysta z danych pochodzacych z wyswietlacza. Jednak nie kazdy wyswietlacz zapewnia
informacje potrzebne, by funkcje te pracowaty prawidtowo. Ploter w Panstwa todzi zostat wybrany z listy zatwierdzonej i
prowadzonej przez firme Mercury Marine. Wyswietlacze wykorzystujg specjalne oprogramowanie w celu spetnienia
wysokich wymagan dotyczacych odpowiedniej komunikacji z autopilotem oraz drgzkiem.

Informacje niskiej jakosci lub niedoktadne, tworzone przez niezatwierdzone plotery lub oprogramowanie, moga
spowodowac, ze funkcje te bedg pracowaty btednie, w sposéb nieoczekiwany lub w ogdle nie bedg funkcjonowaty.
Aktualizacja oprogramowania do niezatwierdzonej wersji moze réwniez spowodowac nieprawidtowe funkcjonowanie
ukfadu. Lista atestowanych wyswietlaczy dostepna jest w centrum obstugi klienta Mercury.

WAZNE: Przy wykorzystywaniu autopilota strefa doptynigcia musi zostaé zmieniona na 0,05 mili morskiej lub mnie;.

Kontrolki autopilota

Drazek jest wyposazony w kilka kontrolek informujacych o korzystaniu z drazka lub witgczeniu trybu autopilota. Opis
dziatania kontrolek podczas korzystania z drgzka jest opisany w sekcji Manewrowanie za pomocg drgzka sterowniczego.
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Rozdziat 2 - Na wodzie

Nacisniecie przycisku automatycznego utrzymywania kursu, trasy (podgzania po wybranych punktach) lub Skyhook
spowoduje wigczenie odpowiedniej kontrolki oraz odpowiedniego podswietlonego wskaznika tekstowego na goérze drgzka.

60032
Zob. Opis Uwagi
Pierscien $wietlny $wieci, miga, pulsuje lub obraca sig, informujac o réznych stanach. Doktadne informacje sa
a Pierscien $wietiny podane w opisie poszczegolnych funkcji. W przypadku wystagpienia btedu wprowadzania pierécien $wietiny
miga.

Wskazniki regulacji kursu $wiecg, gdy system pracuje w trybie automatycznego trzymania kursu. Przypominajg
operatorowi, ze:

Wskazniki regulacji kursu trybu . Przekregcenie dragzka w prawo zmieni kurs o 10° na sterburte

b automatycznego trzymania kursu i | Przekrecenie drazka w lewo zmieni kurs o 10° na bakburtg

wskaznik tekstowy «  Stukniecie drazka w prawo zmieni kurs o 1° na sterburte

. Stukniecie dragzka w lewo zmieni kurs o 1° na bakburte
Wskaznik tekstowy $wieci, gdy tryb automatycznego trzymania kursu jest wtgczony.

c Wskazniki trybu Skyhook Wskaznik tekstowy SKYHOOK oraz ikona Skyhook $wieca, gdy wigczony jest tryb Skyhook.

Tekstowy wskaznik trasy Swieci sie, gdy wiaczony jest tryb trasy (podazania po wybranych punktach).

Kontrolki panelu

e Kontrolka przycisku kursu Swieci sie, gdy wiaczony jest tryb automatycznego trzymania kursu.

Kontrolka przycisku Skyhook Swieci sie, gdy wigczony jest Skyhook.

Kontrolka przycisku trasy

(podazania po wybranych punktach) Swieci sie, gdy wigczony jest tryb trasy (podazania po wybranych punktach).

Te dwa segmenty $wietine $wieca, informujac o stopniu precyzyjnej regulacji stosowanym do poszczegélnych

h Kontrolka przycisku regulacji funkcji. Szczegdtowe informacje podane sg w opisach poszczegdlnych funkgji.

Tryby autopilota

A OSTRZEZENIE

Nalezy unika¢ sytuacji niebezpiecznych, grozacych odniesieniem obrazen lub $miercig. Nieuwazne sterowanie todzig
moze doprowadzi¢ do kolizji z innym statkiem, przeszkoda, osobami lub dnem. Autopilot kieruje todzig wedtug
wyznaczonego kursu i nie reaguje na niebezpieczenstwa powstajace w poblizu todzi. Sternik powinien byé zawsze u
steru, aby méc unikngé niebezpieczenstw i ostrzec pozostatych pasazeréw przed gwattowng zmiang kursu.

Autopilot obejmuje kilka trybow, ktére moga sterowac todzig zgodnie z ustawionym wskazaniem kompasu lub do miejsc
wygenerowanych przez ploter i jednostke GPS. Jesli urzgdzenie ma zosta¢ wykorzystane do wygenerowania informac;ji o
kursie, uzytkownik musi dobrze zna¢ procedury obstugi plotera i jednostki GPS przed rozpoczeciem wykorzystywania
autopilota do sterowania todzig. Autopilot nie steruje predkoscig a jedynie kierunkiem i nie jest w stanie wykrywac zagrozen
zwigzanych z nawigacjg. Tryby automatycznie nie zwalniajg uzytkownika z obowigzku pozostawania przy sterze i bacznej
obserwacji innych fodzi, oséb w wodzie lub zagrozen zwigzanych z nawigacja.

UWAGA: Zmiana pofoZenia kofa sterowego zawsze ma wyzszy priorytet niz sterowanie autopilota i powoduje przejecie
kontroli nad fodzig przez sternika. Zmiana biequ za pomocg manetki elektronicznego zdalnego sterowania (ERC) rowniez
spowoduje wylgczenie trybu autopilota.

Jesli autopilot, wyswietlacz i jednostka GPS sg wykorzystywane do nawigacji po kilku punktach orientacyjnych (trasie),

nalezy by¢ swiadomym, ze t6dz nie doptynie precyzyjnie do wybranej lokalizacji punktu lecz wczesniej wykona skret na
nastepny punkt orientacyjny. Wyswietlacz tworzy strefe wokdt punktu zwang okregiem doptyniecia, a autopilot oznajmia
doptyniecie do punktu orientacyjnego po wptynieciu todzi w tg strefe.

Uktad kotwicy elektronicznej Skyhook

£ 6dz moze by¢ wyposazona w funkcje kotwicy elektronicznej Skyhook. System ten wykorzystuje technologie GPS i
elektroniczny kompas do automatycznego sterowania zmiang biegéw, otwarciem przepustnicy i kursem, aby zachowac
obrany kurs i przyblizong pozycje. Funkcja ta moze by¢ uzyteczna podczas czekania na miejsce przy doku do tankowania,
czekaniu na otwarcie mostéw lub gdy jest zbyt gteboko, by rzuci¢ kotwice.
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Funkcja Skyhook nie utrzymuje doktadnej pozycji, ale raczej utrzymuje t16dz na statym kursie na przyblizonym obszarze.
Rozmiar tego obszaru zalezy od doktadnosci satelitarnego systemu GPS, jakosci sygnatu satelitarnego, fizycznej pozycji
satelitow w odniesieniu do odbiornika, rozbtyskéw stonecznych i bliskosci odbiornika na todzi do duzych obiektow (np.
mostow lub budynkéw) i drzew. W niektérych warunkach, dziatanie funkcji Skyhook moze zostaé zaburzone w takim
stopniu, ze zostanie ona wylgczona przez system. Po wigczeniu funkcji, operator musi pozostac przy sterze w gotowosci
do zareagowania na zmieniajace sie warunki, takie jak obecno$c¢ innych todzi lub ptywajgcych oséb lub na wypadek
wytgczenia sig systemu.

W normalnych warunkach pracy funkcja Skyhook jest w stanie utrzymac 16dz na obszarze o promieniu 10 m (30 stop).
Jednak obszar ten moze zwiekszy¢ sige do obszaru o promieniu 30 m (100 stop). Poniewaz Skyhook utrzymuje t6dz w
pozycji przyblizonej, a nie precyzyjnej, moze spowodowac kolizje todzi z pobliskimi obiektami, powodujgc uszkodzenia
todzi i tych obiektdw. Nie korzystac z funkcji w poblizu doku, kolumny, mostu, innej todzi lub ptywajgcych oséb.

A OSTRZEZENIE

Skyhook jest systemem automatycznym. uruchomienie tego systemu nie zwalnia sternika z konieczno$ci pozostania u
steru oraz obserwowania i reagowania na zmieniajgce sie warunki. W przypadku wytaczenia systemu Skyhook,
obecnos¢ ptywajgcych oséb lub innych todzi spowoduje konieczno$é przejecia przez sternika kontroli nad todzig.

Wazne informacje dotyczace bezpieczenstwa:
Przebywanie w wodzie w poblizu todzi podczas dziatania uktadu Skyhook grozi odniesieniem obrazen. Przed
uruchomieniem tej funkcji, sternik powinien zapoznac si¢ z trescig etykiet ostrzegawczych umieszczonych na todzi oraz
powinien poinformowac¢ pasazeréw o sposobie dziatania funkcji Skyhook.

(- N

Before activating Skyhook:

1. Check that no one is in the water.
2. Tell passengers not to enter water.

Skyhook makes the propellers spin.

This can injure swimmers. 8M0034159
\ J 52820

Oznaczenie przylegte do panelu autopilota

_ Ask the Captain before entering the water.
This boat has a feature called Skyhook, which automatically

holds the boat in position.

When Skyhook is activated:
« the propellers rotate automatically;
+ propeller rotation may not be obvious;
« the boat may suddenly move in any direction;
« the propellers can injure people in the water anywhere
around the boat.

Unless the Captain gives you permission:
« do not go in the water; wind or water current can move
swimmers into the propellers.
« do not sit or stand where you could fall overboard;
you may lose your balance if the boat moves suddenly.
8M0034160

52821

Oznaczenie w poblizu wejscia na pokiad przy pawezy

WAZNE: Jezeli ktérakolwiek z tych etykiet zaginie lub straci czytelno$é, musi byé ona zastgpiona przed uruchomieniem
funkcji Skyhook. Aby uzyska¢ nowe etykiety, proszg skontaktowaé sig z producentem todzi lub autoryzowang stacjg
naprawczg firmy Mercury Marine.

Przed wigczeniem (aktywacjg) Skyhook, do obowigzkéw osoby sterujgcej todzig nalezy:

1. Poinformowac pasazerdw jak dziata Skyhook, aby nie wchodzili do wody ani na platforme ptywacka, drabine oraz byli
gotowi na nagte zmiany w potozeniu fodzi.

2. Poinformowac pasazerow o zainstalowanych na fodzi dzwiekowych lub wzrokowych systemach ostrzegawczych oraz
okolicznosciach ich uruchamiania sie.

3. Sprawdz, czy w poblizu rufy lub w wodzie wokot fodzi nie znajdujg sie zadne osoby.

Po wiaczeniu (aktywacji) Skyhook, do obowigzkéw osoby sterujacej todzig nalezy:

1. Pozostac przy sterze i utrzymywac czujnosc.

2. Wylgczy¢ (dezaktywowac) Skyhook, jesli ktokolwiek wejdzie do wody lub zbliza sie w wodzie do todzi.
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A OSTRZEZENIE

Obracajgca sie Sruba napedowa, poruszajgca sie t6dz lub jakiekolwiek twarde urzadzenie przymocowane do todzi moze
spowodowaé powazne obrazenia lub $mier¢ os6b znajdujacych sie w wodzie. W trakcie dziatania uktadu Skyhook $ruby
napedowe obracajg sie, a 16dz porusza sie, aby utrzymaé swojg pozycje. Niezwlocznie zatrzymadé silnik, jesli w poblizu
todzi w wodzie znajdzie sie czlowiek.

Wigczanie uktadu Skyhook
Funkcja Skyhook nie uruchomi sie, jesli drazek i manetki sterownicze nie znajdujg sie w pozycji neutrainej.

1.
2.
3.

o

Ustawi¢ t6dz w wybranym potozeniu.

W przypadku sterowania drgzkiem dla uktadéw z napedem rufowym dopilnowa¢, aby oba silniki pracowaty.
W przypadku sterowania drgzkiem dla uktadéw z napedem zaburtowym lub Zeus dopilnowac, aby oba silniki
pracowaty:

* W przypadku todzi z trzema silnikami muszg by¢ to dwa silniki zewnetrzne.

* W przypadku todzi z czterema silnikami musi by¢ to co najmniej jeden silnik na bakburcie i jeden na sterburcie (tj.
oba zewnetrzne, oba wewnetrzne, wewnetrzny na bakburcie i zewnetrzny na sterburcie lub zewnetrzny na
bakburcie i wewnetrzny na sterburcie). Funkcja Skyhook nie bedzie dziatata przy uruchomionych dwaéch silnikach
na sterburcie lub dwdch silnikach na bakburcie.

Sprawdzi¢, czy manetki ERC znajdujg sie w pozycji neutralne;.
Potwierdzi¢, czy w sgsiedztwie todzi nie znajdujg sie inne osoby lub przeszkody.
Nacisng¢ przycisk Skyhook. Kilka wskaznikow na drazku zaswieci, informujgc o przyjeciu polecenia przez system,

UWAGA: Jesli tryb Skyhook nie wigczy sie, wyemitowany zostanie podwdjny sygnat dzwiekowy i pierscieri Swietiny na

drazku bedzie migac.
Nacisna¢ przycisk regulacji, aby przetacza¢ miedzy wiekszymi a mniejszymi ograniczeniami zakresu dryfowania.
Poziom 1 (jeden segment swietlny) oferuje mniejsze ograniczenia, pozwalajgc na wiekszy obszar dryfowania. Poziom

2 (dwa segmenty $wietlne) oferuje wieksze ograniczenia, zapewniajgc mniejszy obszar dryfowania. System wigcza
silniki czesciej na poziomie 2 w celu $cistego utrzymywania pozycji todzi.

Widok drazka z géry z podswietlonymi wskaznikami z wtgczonym Skyhook

a- Pierscien swietlny (wokot podstawy drgzka); pulsuje na niebiesko, gdy Sky-
hook jest wtgczony

b - lkona Skyhook (na goérze drgzka)

c - Wskaznik tekstowy SKYHOOK (na gorze drgzka)

d - Przycisk Skyhook i kontrolka (na klawiaturze u podstawy drgzka)

e - Przycisk i kontrolki regulacji: jeden segment oznacza mniejsze ograniczenie
obszaru dryfowania, a dwa oznaczajg wieksze ograniczenie. Naciskac przy-
cisk regulacji, aby przetgcza¢ miedzy dwoma ustawieniami.

Nacisniecie przycisku Skyhook na drazku powoduje wyswietlenie wyskakujgcego ostrzezenia Skyhook na zatwierdzonym
przez Mercury wyswietlaczu wielofunkcyjnym (MFD).

/\ WARNING

PROPELLER INJURY HAZARD!

Do not engage SKYHOOK when swimmers are present.

Confirm

60821

UWAGA: Po zatwierdzeniu ostrzezenia na niektorych zatwierdzonych przez Mercury wyswietlaczach wielofunkcyjnych
(MFD) moze pojawic sie komunikat "Skyhook Active".

Wytaczanie uktadu Skyhook
Wytgczenie funkcji Skyhook moze nastgpi¢ na kilka sposobdw. W celu wytgczenia funkcji nalezy:

Poruszy¢ koto sterowe.
Nacisng¢ przycisk Skyhook na drazku.
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*  Poruszyc i ustawic drazek w potozeniu neutralnym.

»  Przesung¢ dzwignie sterowania ERC.

+  Wytaczyc jeden lub wigcej silnikow.

Funkcja Skyhook nie rozpoczyna automatycznie pracy po ponownym ustawieniu kota sterowego, dzwigni lub drgzka do

oryginalnego potozenia. W celu ponownego uruchomienia funkcji konieczne jest ponowne nacisnigcie przycisku Skyhook.
Korzystanie z funkcji Skyhook

WAZNE: W przypadku sterowania drazkiem dla systeméw napedéw zaburtowych lub Zeus z trzema lub czterema
silnikami, funkcja Skyhook moze pracowaé przy uruchomionych dwéch silnikach (zob. Wiaczanie uktadu Skyhook). Nigdy
nie nalezy uruchamiaé wytgczonego silnika podczas gdy uruchomiona jest funkcja Skyhook.

Reakcje systemu Skyhook bedg zmienia¢ sie wraz ze zmiennymi warunkami wiatru i pradu. Nalezy zapoznac sie z
najlepszym ustawieniem todzi w odniesieniu do predkosci i kierunku wiatru i pradu. Nalezy wyprébowaé dziatanie funkc;ji
Skyhook w celu jej optymalnego zastosowania w roznych warunkach.

W ekstremalnych warunkach morskich i pogodowych, utrzymanie kursu i pozycji przez t6dz moze sie okaza¢ niemozliwe.
Jest to szczegolnie prawdopodobne w przypadku ustawienia todzi prostopadle do wiatru. W przypadku przesuniecia todzi z
zadanej pozycji, funkcja Skyhook spowoduje obrét dziobu w kierunku zadanego punktu. W trakcie dalszego odpychania
todzi, Skyhook bedzie kontynuowat obrot todzi do zadanego punktu az do jej catkowitego skierowania w ta strone.

« Jezeli funkcja przywréci zdolnosé utrzymania todzi w zadanej pozycji, obrot todzi zostanie przerwany.
* W przypadku powrotu korzystnych warunkéw, funkcja spowoduje ustawienie todzi w zadanym punkcie.

+ Jezeli t6dz zostata odsunieta daleko od zadanego punktu, funkcja Skyhook wyda odpowiedni komunikat stwierdzajgcy
brak zdolnosci do utrzymania zadanej pozycji. Skyhook bedzie nadal prébowat powréci¢ do zadanego punktu, chyba,
ze sternik przejmie kontrolg nad todzig.

W celu zminimalizowania efektu warunkéw zewnetrznych na dziatanie funkgji Skyhook, firma Mercury Marines zaleca
ustalenie dziobu fodzi (w przypadkach niektorych todzi: rufy) w strone pradu lub wiatru.

Funkcja Skyhook moze zosta¢ nagle wytgczona w wyniku wytgczenia sie silnika lub zaniku sygnatu GPS. Spowoduje to
takze pojawienie sie alarmu dzwiekowego, przejscie silnika do trybu neutralnego oraz dryfowanie todzi z wiatrem i pradem.
Uzytkownik musi by¢ zawsze gotowy do przejecia kontroli nad todzig.

Auto Heading (Automatyczne trzymanie kursu)
Automatyczne trzymanie kursu pozwala automatycznie utrzymywac kurs podczas ruchu fodzi.

Wigczanie automatycznego trzymania kursu
1. Upewni¢ sie, ze kluczyk stacyjki znajduje sie w pozycji RUN.
2. Przynajmniej jeden z pracujgcych silnikdbw powinien znajdowac sie na biegu przednim.

UWAGA: Automatyczne trzymanie kursu nie zadziafa, jesli manetki ERC znajdujg sie w pozycji neutralnej lub biegu
wstecznego.

3. Nalezy ustawi¢ t6dz na zadany kurs.

4. Nacisng¢ przycisk automatycznego trzymania kursu na klawiaturze drazka. Kontrolka przycisku wigczy sie, zaswieci
sie wskaznik tekstowy HEADING i wyemitowany zostanie pojedynczy sygnat dzwiekowy potwierdzajgcy wtgczenie.
Jesli uktad autopilota kierunku nie wtaczy sie, wyemitowany zostanie podwaojny sygnat dzwiekowy i pierscien swietlny
bedzie pulsowat.

Widok drazka z gory z podswietlonymi wskaznikami z wigczonym automa-
tycznym trzymaniem kursu

a- Wskaznik regulacji kursu o 10°

b - Wskaznik regulacji kursu o 1° na bakburte

¢ - Wskaznik regulacji kursu o 1° na sterburte

d - Tekstowy wskaznik HEADING

e - Przycisk automatycznego kursu z kontrolkg

f- Przycisk regulacji z dwoma segmentami swietinymi
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UWAGA: Na niektorych zatwierdzonych przez Mercury wyswietlaczach wielofunkcyjnych (MFD) mozZe byc wyswietlane
"AP - Heading Locked". MFD moze rowniez wyswietlac ikone kursu.

60823

5. W celu zmiany kursu po wigczeniu automatycznego trzymania kursu, patrz Regulacja kursu.
6. Aby wytgczyé automatyczne trzymanie kursu, patrz Wylgczanie automatycznego trzymania kursu.

Regulacja kursu
W trybie automatycznego trzymania kursu dragzka mozna uzywaé do zmiany ustawionego kursu.
»  Obroci¢ drazek w kierunku zgdanej zmiany kursu w celu zmiany kursu o 10°.

»  Nalezy odchyli¢ i przytrzymac drazek sterowniczy w wybranym kierunku na jedng sekunde w celu dokonania drobnych
poprawek w ustalonym kursie. Kazde rozpoznane przez ukfad delikatne wychylenie dragzka zmienia obrany kurs o 1°.

Doktadnos$¢ kursu
Dokfadno$¢ utrzymywania zadanego kursu przez system mozna zmieni¢ za pomocg przycisku regulacji na klawiaturze
drazka.
* Niska doktadnos¢: Informuje o niej jeden swiecgcy segment przycisku regulacji. Uzywaé ustawienia niskiej doktadnosci
na otwartych wodach, gdzie utrzymywanie idealnego kursu nie ma krytycznego znaczenia. Korekty kursu przy tym
ustawieniu sg tagodniejsze w stosunku do ustawienia wysokiej doktadnosci.

*  Wysoka doktadnos¢: Informujg o niej dwa Swiecgce segmenty przycisku regulacji. Uzywac¢ ustawienia wysokiej
dokfadnosci do utrzymywania kursu todzi blizej zadanego kursu. Korzystanie z ustawienia wysokiej doktadnosci moze
prowadzi¢ do gwattowniejszych korekt kursu w poréwnaniu do ustawienia niskiej doktadnosci.

Wytaczanie automatycznego trzymania kursu
1. Autopilota kierunku wytaczy¢ mozna wykonujgc jedng z ponizszych czynnosci:
*  Przesung¢ wszystkie manetki ERC do pozycji neutralnej.
*  Poruszy¢ koto sterowe.
» Nacisng¢ przycisk automatycznego trzymania kursu na klawiaturze drazka.
2. Swiatlo przycisku automatycznego trzymania kursu i tekstowy wskaznik HEADING wytacz3 sie.

Tryb trasy (podazanie po punktach orientacyjnych)

A OSTRZEZENIE

Nalezy unika¢ sytuacji niebezpiecznych, grozacych odniesieniem obrazen lub $miercig. Nieuwazne sterowanie todzig
moze doprowadzi¢ do kolizji z innym statkiem, przeszkodg, osobami lub dnem. Autopilot kieruje todzig wedlug
wyznaczonego kursu i nie reaguje na niebezpieczenstwa powstajace w poblizu todzi. Sternik powinien byé zawsze u
steru, aby méc unikngé niebezpieczenstw i ostrzec pozostatych pasazeréw przed gwattowng zmiang kursu.

Tryb trasy pozwala todzi na automatyczng nawigacje do poszczegodlnych punktéw orientacyjnych lub ich sekwencji,
nazywanych trasg. Funkcja ta jest przeznaczona do uzytku na otwartych wodach, wolnych od przeszkdd zaréwno ponad,
jak i pod linig wody.

Ponizej zamieszczono przyktadowa trase:

»  Punkty orientacyjne sg przedstawione jako ponumerowane kwadraty w okregu doptyniecia (przerywana linia wokot
kwadratu oznaczonego numerem).

* Niebezpieczenstwo pomiedzy punktami 1 i 2. Jezeli punkty te zostang wybrane do trasy, autopilot bedzie probowat
obrac kurs przez obszar zagrozenia. Obowigzkiem sternika jest dobdr punktéw oznaczajacy trase wolng od wszelkich
zagrozen.

»  Punkt orientacyjny nr 4 jest zbyt blisko punktu nr 3, by mogt zosta¢ uzyty na tej samej trasie. Punkty orientacyjne
muszg znajdowac sie w takiej odlegtosci od siebie, by okregi doptyniecia nie nachodzity na siebie.
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« Trasa obejmujgca punkty orientacyjne nr 1, 2 i 3 jest oznaczona prostg przerywang linig. System autopilota bedzie
probowat nawigowac po tej trasie. Kapitan ponosi odpowiedzialno$¢ za to, by na trasie nie byto zadnych zagrozen oraz
za obserwacje otoczenia podczas ptynigcia.

>s._ _has a hazard |

-
" Course shown ‘/ "/
(Vo N

45127

Przyktadowa trasa

Gdy tryb trasy jest aktywny, a t6dz zostanie uruchomiona:

»  Operator musi caty czas przebywac przy sterze. Funkcja nie pozwala na pozostawienie sterowania todzig bez
nadzoru.

* Nie wolno wykorzystywac trybu trasy jako jedynego zrodta nawigacii.
WAZNE: Trybu trasy mozna uzywaé tylko razem z wy$wietlaczem zatwierdzonym przez Mercury Marine.

Promien punktu docelowego musi by¢ mniejszy niz 0,05 mili morskiej. Wigcej informacji na ten temat znajduje sie w
instrukcji obstugi wyswietlacza.

Na doktadnos¢ tej funkcji majg wptyw warunki otoczenia oraz nieprawidtowe wykorzystywanie. Podczas korzystania z
funkcji Podazania po punktach orientacyjnych i Sekwencja punktéw orientacyjnych nalezy obserwowac nastepujace

informacje.
Dane punktéw orientacyjnych - ustawienia odlegtosci
Pomigdzy punktami orientacyjnymi Wieksze niz 1,0 mila morska
Alarmy doptyniecia Nie mniej niz 0,1 mili morskiej
Wigczanie trybu trasy
WAZNE: Tryb trasy spowoduje automatyczny skret po doptynieciu do jednego z punktéw.
Aby wigczyc tryb trasy:

1.  Wigczy¢ ploter i wybrac¢ trase do $ledzenia.
2. Przynajmniej jedna z manetek ERC powinna znajdowac sie na biegu do przodu. Tryb trasy nie zadziata, jesli obie
manetki znajdujg si¢ w pozycji neutralnej lub biegu wstecznego.

3. Recznie naprowadzi¢ 16dz na kurs pierwszego punktu orientacyjnego i utrzymywac kurs przy bezpiecznej predkosci.

A PRZESTROGA

Nalezy unikaé obrazen zwigzanych z naglymi skretami przy wysokiej predkosci. Wigczenie funkcji Podazania po
punktach orientacyjnych lub Sekwencji punktéw orientacyjnych podczas $lizgania sie po wodzie moze spowodowa¢ ostry
skret todzi. Nalezy skontrolowaé kierunek nastepnego punktu orientacyjnego przed wigczeniem funkcji autopilota.
Podczas wigczenia trybu sekwencji punktow orientacyjnych, nalezy by¢é przygotowanym do podjecia odpowiednich
krokéw po doptynieciu do punktu orientacyjnego.

4. Nacisng¢ przycisk trasy na drazku.

»  Wiaczy sie kontrolka przycisku trasy, zaswieci sie wskaznik tekstowy ROUTE, a nastepnie wyemitowany zostanie
pojedynczy sygnat dzwiekowy, informujac o wigczeniu trybu trasy.
UWAGA: Wyemifowane zostang dwa sygnafy dzwigkowe i pierscieri swietiny bedzie migac, jesli tryb trasy nie
wigczy sie.
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«  Autopilot Sledzi pierwszy punkt orientacyjny na trasie z plotera.

Widok drazka z géry z wigczonym trybem trasy w chwili zblizania sie do punktu
orientacyjnego
a- Pierscien swietlny wokot podstawy drgzka; miga w chwili zblizania sig todzi do
punktu orientacyjnego
b - Tekstowy wskaznik ROUTE
c - Przycisk trasy i kontrolka na klawiaturze u podstawy drgzka
d - Przycisk regulaciji i kontrolki na klawiaturze u podstawy drazka; stuzg do regu-
lacji doktadnosci trzymania trasy

5. Zatwierdzony przez Mercury wyswietlacz wielofunkcyjny (MFD) wyemituje sygnat dzwigkowy.
UWAGA: Na niektorych modelach MFD moze byc wyswietlane "AP - Route".

6. W punktach orientacyjnych wyznaczonych przez ploter, tryb trasty wyraza tylko przyzwolenie dla uktadu autopilota, ze
mozna kontynuowac zegluge do kolejnego punktu. Tryb sekwencji punktow orientacyjnych spetnia funkcje
potwierdzenia dotarcia do punktu orientacyjnego, a autopilot ostrzega sygnatem dzwiekowym o dotarciu do
wyznaczonego punktu.

7. Jesli 16dz nie znajduje sie w uprzednio wyznaczonym punkcie orientacyjnym, tryb trasy kontynuuje automatycznie
zegluge do kolejnego punktu trasy. Potwierdzi¢ zrozumienie ostrzezenia na ekranie MFD i zamkng¢ wyskakujace
ostrzezenie

/\ WARNING

COLLISION HAZARD MAINTAIN LOOKOUT!

Route will turn boat automatically at waypoints.

Confirm
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8. Zachowa¢ czujnos¢. £6dz w tym trybie dokonuje automatycznych skretéw. Sternik musi ocenic, czy skret jest
bezpieczny, kiedy t6dz zbliza sie do punktéw orientacyjnych. Nalezy poinformowac pasazeréw, ze t6dz skreca
automatycznie, aby byli przygotowani.

Doktadnos$¢ trybu trasy
Doktadno$¢ utrzymywania zadanej trasy przez system mozna zmieni¢ za pomocg przycisku regulacji na klawiaturze
drazka.
« Niska dokfadno$c¢: Informuje o niej jeden Swiecacy segment przycisku regulacji. Uzywac¢ ustawienia niskiej doktadnosci
na otwartych wodach, gdzie utrzymywanie idealnego kursu nie ma krytycznego znaczenia. Korekty kursu, w tym zmian
dokonane w strefie docelowej, przy tym ustawieniu sg tagodniejsze w stosunku do ustawienia wysokiej doktadnosci.

*  Wysoka doktadnos¢: Informujg o niej dwa Swiecgce segmenty przycisku regulacji. Uzywac ustawienia wysokiej
doktadnosci do utrzymywania kursu todzi blizej wprowadzonego kursu. Korzystanie z ustawienia wysokiej doktadnosci
moze prowadzi¢ do gwattowniejszych korekt kursu w poréwnaniu do ustawienia niskiej doktadnosci.

Wytgczanie trybu trasy

Tryb trasy wytgczy¢ mozna, wykonujac jedna z ponizszych czynnosci:

. Naciané przycisk trasy na klawiaturze drazka, gdy t6dz nie znajduje sie w strefie docelowej punktu orientacyjnego.
Swiatto przycisku trasy i tekstowy wskaznik ROUTE wytacza sie.

»  Obrdcic koto sterowe z sitg wystarczajaca na pokonanie blokady.
*  Przesung¢ obie manetki ERC do pozycji neutralne;j.

»  Nacisng¢ przycisk automatycznego trzymania kursu na klawiaturze drazka. Autopilot przechodzi do trybu
utrzymywania kursu.

*  Wylaczy¢ wyswietlacz.
Przycisk automatycznego trzymania kursu w trybie trasy

Nacisniecie przycisku automatycznego trzymania kursu w trybie trasy przetgczy autopilota w tryb automatycznego
trzymania kursu.
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Cruise Control (Kontrola szybkosci zeglugi)

Zatwierdzone przez Mercury wielofunkcyjne wyswietlacze (MFD) posiadaja funkcje kontroli obrotéw silnika (Cruise), ktéra
umozliwia sterujgcemu ograniczenia szczytowych obrotéw silnika ponizej poziomu szerokiego otwarcia przepustnicy
(WOT). Ta funkcja wymaga VesselView 4 lub tgcza VesselView Link z MFD zatwierdzonym przez Mercury. Procedury
obstugi opisane zostatly w zatgczonej do MFD instrukcji obstugi.

Ponizsze uwagi dodatkowe odnoszg sie wytacznie do Panstwa zespotu napedowego:

+ Na ekranie mozna w dowolnym momencie dokonywac zmian lub wytgczy¢ funkcje Cruise.

+  Funkcja Cruise zostaje zresetowana w momencie przekrecenia kluczyka w stacyjce do pozycji wytaczenia.

» Jesli ograniczenie obrotéw Cruise zostaje zmienione gdy manetki sg w pozycji WOT, uktad Cruise stopniowo przejdzie
do nowo wybranej predkosci.

+  Funkcja Cruise nie wylgczy sie, jesli manetki ERC znajduja sie w pozycji predkosci wigkszej niz faktyczna liczba obr./
min. Aby wytaczy¢ funkcje, nalezy przywroci¢ manetki do przedniej pozyciji ustalone;.

Koto sterowe i potozenie silnika lub napedu

W ponizszym opisie podano sposob ustawiania pozyc;ji silnikow lub napedow przez system sterowania drazkiem podczas
réznych zmian dziatania, w zaleznosci od potozenia kota sterowego.

Przekrecenie stacyjki
Brak dziatania; silniki ani napedy nie poruszajg sie.

Uruchomienie silnika

W zaleznosci od potozenia kota sterowego w stosunku do pozycji Srodkowego, silniki lub napedy przestawig sie w
potozenie zgodne z ustawieniem kota.

Wytaczenie sterowania drgzkiem

Silniki lub napedy przestawig sie w potozenie centralne, a koto sterowe uzna biezgce potozenie jako nowe ustawienie
centralne. Aby przestawi¢ koto do jego wyjsciowego (prawdziwego) potozenia centralnego, wystarczy korzysta¢ z todzi, a
system stopniowo dostosuje centralne potozenie silnikow lub napeddéw do wyjsciowego (prawdziwego) centralnego
potozenia kota sterowego.

Wytaczanie funkcji Skyhook

Silniki lub napedy przestawig sie w potozenie centralne, a koto sterowe uzna biezgce potozenie jako nowe ustawienie
centralne. Aby przestawi¢ koto do jego wyjsciowego (prawdziwego) potozenia centralnego, wystarczy korzysta¢ z todzi, a
system stopniowo dostosuje centralne potozenie silnikow lub napeddéw do wyjsciowego (prawdziwego) centralnego
potozenia kota sterowego.

Wytgczanie trybu trasy

Silniki lub napedy nie przestawig si¢ z ostatniego potozenia bez zmiany potozenia kota. Potozenie kota sterowego nie
bedzie dopasowane do potozenia silnika lub napedu, ale bedzie sterowac todzig po dowolnym sygnale z kota. Ruch kotem
sterowym w kohcu dopasuje koto sterowe do silnikdw lub napeddw, powodujac przywrécenie kota sterowego do jego
prawdziwego potozenia centralnego.

Procedury zalezne

Praca z jednym silnikiem

Jesli w czasie uzytkowania dojdzie do zatrzymania pracy silnika lub uktadu sterowania, naped, ktéry nadal funkcjonuije,
moze posiadac ograniczenie elektroniczne skretu wbudowanego napedu. Zapobiega to kontaktowi pomigdzy napedami,
poniewaz aktywny naped nie jest w stanie okresli¢ pozycji wytaczonego napedu. Sterowanie todzig jest nadal mozliwe, ale
manewrowanie jest ograniczone podczas skrecania w strone, po ktérej naped nie funkcjonuje. Nalezy odnies¢ sie do tabeli
z danymi o ograniczonych kagtach napedu wbudowanego przedstawionej ponizej. Naped ma mozliwos¢ wykonania petnego
skretu podczas skrecania w strone przeciwng do napedu nie funkcjonujgcego. Jesli jeden naped nie funkcjonuje, nalezy
zachowaé szczegodlng ostroznoscé.

UWAGA: Drazek jest niedostepny podczas pracy tylko jednego silnika.

Ograniczenia sterowania silnikiem z usterka modutu

Modele Maksymalny kat napedu wbudowanego
Uktad sterowania drazkiem 4.5L do modeli rufowych 3,0°
Uktad sterowania drgzkiem 6.2L do modeli rufowych 3,0°
Uktad sterowania drazkiem 8.2L/520 do modeli rufowych 11,5°

Ograniczenie moze by¢ wieksze niz podano w poprzedniej tabeli w zaleznosci od wtasciwosci uktadu napedowego i
odlegtosci pomiedzy napedami. Nalezy przeéwiczy¢ obstuge z uzyciem jednego silnika, aby zapoznac sie z ograniczeniami
manewrowosci todzi.
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WAZNE: Specjalne éwiczenie obstugi z uzyciem jednego silnika nalezy przeprowadzié na otwartym akwenie pozbawionym
przeszkdd i ruchu innych jednostek.

Aby przecwiczy¢ obstuge z uzyciem jednego silnika, nalezy postepowac zgodnie z ponizszg procedura:
Dopilnowaé, aby t6dz znajdowata sie na otwartym obszarze, a morze byto spokojne.

Wytgczy¢ silniki.

Uruchomié¢ tylko silnik na sterburcie.

Przestawi¢ silnik na sterburcie na bieg do przodu.

Probowac sterowac fodzig z biegami jalowymi, zwracajgc uwage na jej zachowanie podczas manewrdéw.
Powoli otwiera¢ przepustnice, probujac sterowac todzig. Zwroci¢ uwage na jej zachowanie podczas manewrdéw.

No oMb

Po przecwiczeniu obstugi z uzyciem jednego silnika z réznymi obrotami silnika, przestawic silnik na sterburcie na bieg
jatowy.
8. Uruchomi¢ silnik na bakburcie w celu dalszej obstugi w normalny sposob.

Uzywanie wytgcznie lewego silnika,
Jesli kluczyk nie jest przekrecony lub jesli uktad elektryczny sterburty zostat uszkodzony, koto sterowe monitorowane jest
przez system kontrolny bakburty w celu uzyskania informacji o potozeniu.

Nalezy pamigta¢, ze drazka sterowniczego nie mozna uzywacé przy wigczonym jednym silniku. Uktad sterowania drgzkiem
posiada jednak dodatkowe systemy paneli, wiec tryb automatycznego trzymania kursu jest dostepny réwniez podczas
pracy na jednym silniku.

Reczna zmiana biegéw — procedura awaryjna

Jesli na ekranie VesselView widoczny jest komunikat o btedzie GEAR POS DIFF (Inna pozycja biegu), a silnik nie
uruchamia sie lub nie reaguje na zmiane biegu, wystgpit btad w uktadzie elektronicznego sterowania zmiang biegéow (ESC).
Jesli dziata jeden z napedow, mozliwa jest zegluga za pomocg tylko jednego silnika i napedu.

A PRZESTROGA

Procedura awaryjna recznej zmiany biegéw wylgcza funkcje sterowania biegami u steru. Aby unikngé uszkodzenia i
urazéw, po recznym wilaczeniu biegu nalezy ostroznie sterowacé todzig. Aby zatrzymaé silnik i Srube napedows, nalezy
przekrecié kluczyk do pozycji OFF (Wyt.).

Mozna odtgczy¢ sitownik zmiany biegoéw, aby recznie wigczy¢ bieg jatowy napedu w celu uruchomienia i bieg do przodu w
celu zeglugi. W trybie awaryjnego sterowania biegami predkos¢ silnika zostanie ograniczona do 1000-1200 obr./min.

Aby odtaczy¢ sitownik zmiany biegéw nalezy:
1. Przekreci¢ kluczyk do pozycji OFF (Wyt.) i wigczy¢ $ciggacz awaryjny, jesli znajduje sie na wyposazeniu.

A OSTRZEZENIE

Podzespoty silnika oraz oleje sg gorgce i mogg byé przyczyng odniesienia powaznych obrazen ciata lub $mierci. Przed
usunieciem jakichkolwiek podzespotéw czy otwarciem zaworéw olejowych nalezy zaczekaé na schtodzenie sie silnika.

2. Odtaczy¢ ztgcze wigzki przewodow sitownika zmiany biegéw.
3. Ustawi¢ dzwignie zmiany biegdw w pozycji neutralnej. Sitownik zmiany biegéw znajduje sie w pozycji neutralnej, gdy
dzwignia zmiany biegdw jest ustawiona pionowo.
.s“\‘
¢ a- Wigzka przewodow
b - Dzwignia zmiany biegow

60879
4. Gdy naped znajduje sie na biegu jatowym, nalezy ustawi¢ manetke ERC w pozycji neutralne;.
5. Zresetowac Sciggacz linowy.

A OSTRZEZENIE

Obracajgca sie Sruba napedowa, poruszajgca sie t6dz lub jakiekolwiek twarde urzadzenie przymocowane do todzi moze
spowodowaé powazne obrazenia ciata lub Smieré oséb znajdujgcych sie w wodzie. Jesli ktokolwiek znajduje sie w
wodzie blisko todzi, zawsze nalezy niezwlocznie wytaczy¢ silnik.
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6. Upewnic sie, ze w wodzie w poblizu fodzi nie znajdujg sie ludzie, po czym uruchomic¢ silnik.

7. Po ustawieniu pracy silnika na biegu jatowym mozna zmieni¢ na pierwszy bieg oraz na bieg jatowy recznie
przesuwajgc dzwignie zmiany biegow.
UWAGA: W trybie awaryjnego sterowania biegami predkosc silnika zostanie ograniczona do 1000-1200 obr./min.
Funkcja automatycznego trzymania kursu bedzie nadal dziatac, ale ze zmniejszonym zakresem obr./min.

WAZNE: Droga zatrzymania lodzi wzrasta w trybie recznego sterowania biegami.
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Sprawdzi¢ najpierw wyswietlacz wielofunkcyjny
Wyswietlacz wielofunkcyjny zatwierdzony przez Mercury (MFD) jest gtownym zrédtem informacji o roznych funkcjach todzi.

W przypadku podejrzen o usterke nalezy zapoznac¢ sie ze wskazaniami uktadu MFD. MFD wys$wietla dane o usterkach
oraz inne informacje przydatne w okreslaniu przyczyny ewentualnego problemu i jego rozwigzania.

Diagnostyka probleméw DTS

Autoryzowany dealer posiada wtasciwe narzedzia do diagnostyki probleméw cyfrowych uktadéw regulacji przepustnicy i
zmiany biegow (DTS). Elektroniczny modut sterujgcy (ECM)/modut sterowania napgedem (PCM) tych silnikdw moze wykry¢
niektore problemy uktadu i zapisa¢ kod problemu w pamieci modutu sterujgcego. Kod moze zostaé pézniej odczytany
przez mechanika serwisu za pomocga specjalnego przyrzadu diagnostycznego.

System zabezpieczenia silnika

System zabezpieczenia silnika monitoruje czujniki silnika, co pozwala na wczesne wykrywanie problemoéw w pracy silnika.
System zareaguje na problem w pracy silnika, wydajac ostrzegawczy sygnat dzwiekowy i/lub zmniejszajgc moc silnika, co

zapewnia jego ochrone.

Jezeli system zabezpieczenia silnika jest aktywny, nalezy zredukowac¢ predkos¢ obrotows silnika za pomocg przepustnicy.
Sygnalizator dzwiekowy wylgczy sie, kiedy predkosé na przepustnicy bedzie miesci¢ sie w zakresie dopuszczalnych
wartosci. Nalezy skontaktowac sie z autoryzowanym dealerem firmy Mercury Marine w celu uzyskania pomocy.

Karty rozwigzywania problemow

Rozwigzywanie probleméw zwigzanych z silnikiem

Rozwigzywanie problemoéw zwigzanych z silnikiem moze wymagac informacji nie zawartych w niniejszych kartach
rozwigzywania problemoéw. Wigcej informacji na temat rozwigzywania problemoéw znalez¢ mozna w instrukcji obstugi
silnika. Odnies¢ sie do Instrukcji obstugi i konserwacji dostarczonej wraz z silnikiem.

Drazek sterowniczy

Objaw

Srodek zaradczy

Drazek nie kontroluje ruchu todzi.

Jedna lub obie dzwignie ERC nie znajdujg sie w pozycji neutralnej. Przesungé obie manetki ERC do
pozycji neutralnej.

Jeden lub oba silniki nie dziataja. Wiaczy¢ silnik lub silniki.

Reakcja na sygnat z drazka jest btedna lub drazek
reaguje niezaleznie.

Sprawdzié, czy w poblizu drgzka sterowniczego nie ma odbiornikéw radiowych lub innych zrédet zakiécen
magnetycznych lub elektronicznych.

Drazek nie dziata prawidtowo; aktywacja alarmu
kodu usterki.

Sprawdzi¢ zatwierdzony przez Mercury wyswietlacz wielofunkcyjny w poszukiwaniu kodéw usterek
Guardian informujacych o redukcji mocy silnika. Oddac t6dz do przegladu u autoryzowanego dealera firmy
Mercury MerCruiser.

Drazek funkcjonuje w gwattowny sposob.

Skontrolowaé pozycje trymu. Strymowac napedy w dot.

Reakcje na drgzek sg zbyt agresywne.

Nacisna¢ przycisk regulacji, aby zmniejszyé dostepng moc. Dwa zapalone segmenty informujg o
normalnej pracy drazka, a jeden zapalony segment informuje o pracy ze zredukowang moca.

Reakcja na drgzek wydaje sie wymagac wiekszej
mocy niz wczesniej.

Sprawdzié, czy $ruby napedowe nie sg uszkodzone.

Elektroniczne zdalne sterowanie (ERC)

Objaw

Srodek zaradczy

trudne.

Przesuwanie manetek ERC poza pozycje ustalong jest zbyt tatwe/

Wyregulowac¢ napigcie. Skorzystac z instrukcji instalacji lub instrukcji obstugi silnika.

ruchu.

Manetka ERC wykazuje zbyt duzy lub zbyt maty opér podczas

Wyregulowa¢ wkret regulacji oporu manetek. Skorzystaé z instrukgji instalacji lub instrukcji
obstugi silnika.

16dz nie rusza.

Manetka ERC zwieksza obroty silnika, ale nie wrzuca biegéw i

Wytgczy¢ wszystkie stacyjki silnika. Nastepnie wigczyc je.

Sprawdzi¢ przycisk wytgcznosci przepustnicy na panelu DTS. Jesli kontrolka sie $wieci,
ustawi¢ manetki ERC w pozycji neutralnej i nacisng¢ przycisk w celu wytaczenia.

Przejac¢ reczna kontrole nad przektadnia. Zob. Rgczna zmiana biegéw — procedura
awaryjna.

Skontaktowa¢ sie z autoryzowanym dealerem Mercury MerCruiser.

szerokie otwarcie przepustnicy.

Manetka ERC kontroluje silnik i naped, ale nie pozwala na

Jesli silnik uzyskuje tylko 50% WOT, sprawdzi¢ przycisk trybu dokowania na panelu DTS.
Jesli kontrolka sie Swieci, ustawi¢ manetki w pozycji neutralnej i nacisna¢ przycisk w celu
wylgczenia.

Sprawdzi¢ na zatwierdzonym przez Mercury wy$wietlaczu wielofunkcyjnym (MFD), czy tryb
Cruise Control jest wtaczony. Wytaczy¢ tryb Cruise Control.

Sprawdzié, czy fopatki Sruby napedowej nie sg uszkodzone. W przypadku uszkodzenia
skontaktowac sig z autoryzowanym technikiem serwisu firmy Mercury MerCruiser, aby
sprawdzic¢, czy $ruby napedowe wymagaja naprawy lub wymiany.

Sprawdzi¢ zatwierdzony przez Mercury MFD w poszukiwaniu kodéw usterek Guardian
informujacych o redukcji mocy silnika. W przypadku znalezienia, skontaktowac¢ sie z
autoryzowanym dealerem Mercury MerCruiser.

szerokie otwarcie przepustnicy.

Manetka ERC kontroluje silnik i naped, ale nie pozwala na

Sprawdzié przycisk trollingu (tylko sterowanie jachtem) na panelu DTS. Jesli kontrolka sie
Swieci, ustawi¢ manetki w pozycji neutralnej i nacisnaé¢ przycisk w celu wytaczenia.
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Objaw Srodek zaradczy
Sprawdzié, czy wigczony jest tryb dokowania lub tryb Cruise Control. Jedli tak, wytgczyc.

Sprawdzi¢ przycisk sterowania jedng dzwignig na panelu DTS. Je$li kontrolka sig $wieci,

Oba silniki reaguj na ruch jednej manetki ERC. ustawi¢ manetki w pozycji neutralnej i nacisna¢ przycisk jednej manetki w celu wytaczenia.

Nacisna¢ TRANSFER (Przeniesienie) na panelu DTS, aby przywréci¢ funkcjonowanie

Kontroler ERC, drazek i koto sterowe nie dziataja, uktadu sterowania. (Tylko w przypadku todzi o wielu sterach).

e . o o Strymowac napedy w dot.
£ 6dz nie przyspiesza i nie przechodzi w $lizg.

Wytgczy¢ automatyczne trymowanie i ustawi¢ trym napedoéw recznie.

Uktad sterowania

Objaw Srodek zaradczy

Przetaczy¢ drazek na kontrole kierunkowg. Sprawdzié zatwierdzony przez Mercury wyswietlacz wielofunkcyjny w
poszukiwaniu usterek.

Skontrolowa¢ bezpiecznik sitownika steru z tytu silnika.

Sprawdzié sworznie uktadu sterowania.

Koto sterowe nie steruje fodzig.
) a Sprawdzi¢ ztacza wigzki w sitowniku uktadu sterowego.

Sprawdzié poziom oleju uktadu sterowniczego, w razie potrzeby dolaé. Skorzystac z sekcji dotyczacej
konserwacji w odpowiedniej instrukcji obstugi silnika.

Skontaktowac sie z autoryzowanym dealerem Mercury MerCruiser.

Wytgczy¢ stacyjke, przejs¢ do WOT na biegu wstecznym na trzy sekundy, przestawi¢ ERC w potozenie
neutralne i uruchomic silniki.

Sprawdzié i uruchomi¢ silnik na bakburcie.

Skontrolowaé uktad trymowania. Dostosowac¢ w razie potrzeby i sprawdzi¢ reakcje.

Uktad sterowniczy dziata, ale t6dz Zle reaguje. — - - - - - - — -
Sprawdzi¢ poziom oleju uktadu sterowniczego, w razie potrzeby dola¢. Skorzystac¢ z sekcji dotyczacej

konserwaciji w odpowiedniej instrukcji obstugi silnika.

Jesli pracuje tylko jeden silnik, strymowac niepracujacy silnik do géry.

Skontaktowac sie z autoryzowanym dealerem Mercury MerCruiser.

Funkcje panelu DTS

UWAGA: Zob. Elektroniczne zdalne sterowanie (ERC) w celu uzyskania informacji o innych zastosowaniach ERC i panelu.

Objaw Srodek zaradczy
Sterowanie todzig jest zablokowane w
trybie ,DOCK".
Sterowanie todzig jest zablokowane w Jesli funkcje panelu zostang uruchomione przy pracujacych silnikach i jeden z silnikoéw zostanie wytgczony, to panel
trybie wylacznosci przepustnicy. pozostanie zablokowany na tej funkcji. Uruchomic silnik i wyj$¢ z funkcji.
Sterowanie todzig jest zablokowane w
trybie jednej dzwigni.

Autopilot

Objaw Srodek zaradczy
Sprawdzi¢, czy wyswietlacz jest wtgczony.

Sprawdzi¢, czy w wyswietlaczu jest aktywny punkt orientacyjny.

Sprawdzi¢, czy predkos$¢ do przodu przekracza 2,6 wezta (3 mile/h).

Funkcja trasy nie dziata. Sprawdzi¢, czy ploter kursu komunikuje sie przez sie¢ NMEA® 2000. Poréwnaé nazwy i odlegtosci
punktéw orientacyjnych ze wskazaniami na zatwierdzonym przez Mercury wyswietlaczu
wielofunkcyjnym. Nazwy i odlegtosci powinny by¢ takie same.

Whytaczy¢ stacyjke i przestawi¢ manetki ERC w WOT na biegu wstecznym na trzy sekundy. Przestawi¢
manetki ERC w potozenie neutralne i uruchomic silniki.

Skyhook (Kotwica elektroniczna)

Objaw Srodek zaradczy

Sprawdzi¢, czy zatwierdzony przez Mercury wyswietlacz wielofunkcyjny (MFD) jest wiagczony. MFD
musi by¢ wigczony, by funkcja Skyhook mogta zosta¢ uruchomiona.

Funkcja Skyhook nie dziafa. Sprawdzi¢ funkcjonowanie GPS. Jezeli jest zablokowany, wylaczyé i wiaczy¢ stacyjke.

Skontrolowaé, czy wszystkie silniki pracujg. Wiaczy¢ silnik lub silniki.
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Uwagi:

Strona 30 90-8M0123730 poi KWIECIEN 2016



Rozdziat 4 - Pomoc dla klientéw

Rozdziat 4 - Pomoc dla klientow

Spis tresci

POMOC SErWiSOWA........cooiiiiiiiiiie e 32 Informacje kontaktowe Dziatu obstugi klienta firmy
Lokalny punkt SErwWiSOWY ..........ccooccuieeieeiiiiiiieeeeiies 32 Mercury Marine ...........ccoccieiiiiiiieee e 33
Serwis poza miejscem zamieszkania ................c....... 32 Literatura serwisowa dla wiasciciela.............cccccooeceeen. 33
Skradziony zespot NAPEdOWY ..........coeeceeeeeeeiiiiieeeennn. 32 W jezyku angielskim ...........cccoooiiiiii 33
Zalecenia w przypadku zatopienia silnika ................. 32 W innych jezykach .........ccccoiiiiiiieee 34
CzeSCi Zamienne ..........cooiiiiiieieiiee e 32 Zamawianie literatury...........cccooiiiiiiii e 34

Zapytania dotyczgce czesci i akcesoridw .......... 32 Stany Zjednoczone i Kanada ..........ccccoooiieeieiiineeen. 34
Rozwigzywanie problemow ............cccooiiiiiiiiiieeen. 32 Poza terytorium USA i Kanady ........cccccceeviiieennnns 34

90-8M0123730 poi KWIECIEN 2016 Strona 31



Rozdziat 4 - Pomoc dla klientéw

Pomoc serwisowa

Lokalny punkt serwisowy

W przypadku konieczno$ci wykonania napraw nalezy dostarczyc¢ t6dz napedzang silnikiem Mercury MerCruiser do
autoryzowanego dealera. Wylgcznie autoryzowany dealer produktéw Mercury MerCruiser ma do dyspozycji wyszkolonych
mechanikow, specjalne narzedzia i sprzet oraz oryginalne czesci i akcesoria firmy Quicksilver umozliwiajgce dokonanie
wiasciwych napraw silnika.

UWAGA: Czesci zamienne i akcesoria Quicksilver zostaly zaprojektowane i wyprodukowane przez Mercury Marine
specjalnie do napedow rufowych i stacjonarnych Mercury MerCruiser.

Serwis poza miejscem zamieszkania

Jesli pojawi sie problem zwigzany z naprawg silnika, a nie ma mozliwosci skontaktowania sie z lokalnym dealerem, mozna
skontaktowac¢ sie z najblizszym autoryzowanym dealerem. Jesli jednak z jakichkolwiek powodéw, nie mozna uzyskacé
pomocy technicznej, nalezy skontaktowac sie z najblizszym regionalnym biurem serwisowym. Poza terytorium Stanéw
Zjednoczonych i Kanady nalezy skontaktowac¢ sie z najblizszym centrum serwisowym Marine Power International.

Skradziony zespét napedowy

W przypadku kradziezy zespotu napgdowego natychmiast poinformowac lokalne wladze oraz Mercury Marine o modelu
silnika i numerze seryjnym, oraz o tym, komu przekazac informacje w razie odnalezienia. Informacje te zostang

zamieszczone w bazie danych firmy Mercury Marine celem pomocy policji i dealerom w odzyskaniu skradzionych zespotow
napedowych.

Zalecenia w przypadku zatopienia silnika
1. Przed odzyskaniem zatopionego sprzetu nalezy skontaktowa¢ sie z autoryzowanym dealerem firmy Mercury
MerCruiser.

2. Po odzyskaniu zatopionego sprzetu, aby zredukowa¢ prawdopodobienstwo powaznych uszkodzen silnika, nalezy
przekazaé zespot napgedowy autoryzowanemu dealerowi firmy Mercury MerCruiser w celu przeprowadzenia czynnosci
serwisowych.

Czesci zamienne

A OSTRZEZENIE

Nalezy unika¢ narazenia na kontakt z ogniem lub wybuchem. Przewody elektryczne, zaplon i czesci uktadu paliwowego
produktéw Mercury Marine spetniajg wymogi przepiséw federalnych i miedzynarodowych o minimalizacji ryzyka pozaru
lub wybuchu. Nie nalezy uzywaé zastepczych elementéw uktadu elekirycznego lub paliwowego, ktére nie spekniajg tych
wymogoéw. Podczas serwisowania ukladéw elektrycznych i paliwowych nalezy pamietaé o dokladnym umocowaniu

wszystkich podzespotéw.

Silniki do fodzi przeznaczone sg do pracy przez caty okres eksploatacji przy otwartej catkowicie lub prawie catkowicie
przepustnicy. Przeznaczone sg do pracy w srodowisku wody stodkiej, jak i stonej. Warunki te wymagajg zastosowania
licznych elementdw specjalnych. W czasie wymiany czesci silnikdbw morskich nalezy zachowac ostrozno$¢, poniewaz ich
charakterystyki sg rézne od standardowych silnikéw samochodowych. Przyktadowo jedng z najwazniejszych czesci
zamiennych jest uszczelka glowicy cylindra. Poniewaz woda stona jest $rodowiskiem silnie korozyjnym, stosowanie
stalowych uszczelek typowych dla gtowic samochodowych nie jest mozliwe. W uszczelkach gtowic silnikow morskich
stosowane sg specjalne materiaty odporne na korozje.

Poniewaz silniki morskie powinny by¢ zdolne do pracy na maksymalnych lub niemal maksymalnych obrotach przez
wiekszo$¢ czasu, wymagane sg specjalne sprezyny zaworéw, popychacze zawordw, ttoki, tozyska, watki rozrzadu i inne
ruchome czesci przystosowane do pracy przy duzych obcigzeniach.

Silniki Mercury MerCruiser majg inne liczne modyfikacje w celu wydtuzenia zywotnosci i zapewnienia niezawodnej pracy.

Zapytania dotyczace czesci i akcesoridw
Wszelkie zapytania dotyczace czesci i akcesoriow Quicksilver powinny by¢ kierowane do lokalnego autoryzowanego
dealera. Dealer posiada wszelkie niezbedne informacje, aby zamoéwié czesci i akcesoria dla wiasciciela todzi. Oryginalne
czesci i akcesoria Quicksilver w fabryce mogg nabywac jedynie autoryzowani dealerzy. Firma Mercury Marine nie
sprzedaje czesci nieautoryzowanym dealerom lub hurtownikom. Przy zapytaniach dotyczacych czesci i akcesoriow
dealerowi potrzebne bedg informacje dotyczgace modelu silnika oraz numeréw seryjnych konieczne do ztozenia
zamodwienia na wiasciwe czesci.

Rozwigzywanie problemow

Zadowolenie klienta z produktu Mercury MerCruiser jest wazne zaréwno dla dealera jak i dla producenta. W razie
jakichkolwiek problemoéw, pytan czy watpliwosci dotyczacych zespotu silnikowego, prosimy o kontakt z najblizszym
dealerem lub jakimkolwiek autoryzowanym przedstawicielem Mercury MerCruiser. Jezeli bedzie potrzebna dodatkowa
pomoc:

1. Nalezy porozmawiac¢ z kierownikiem autoryzowanego punktu sprzedazy lub serwisu. Skontaktowaé sie z wtascicielem
punktu dealerskiego, jesli kierownicy dziatu sprzedazy ani obstugi nie zdotali rozwigza¢ problemu.
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2. W przypadku pojawienia sie jakichkolwiek pytan, watpliwosci lub problemow, ktdre nie moga by¢ rozwigzane przez
przedstawicielstwo, prosimy skontaktowac sie z biurem serwisowym Mercury Marine w celu uzyskania pomocy. Firma
Mercury Marine skontaktuje sie z uzytkownikiem i jego dealerem, aby rozwigzac wszystkie problemy.

Biuro obstugi klienta wymaga podania ponizszych informac;ji:
. Imie, nazwisko oraz adres

*  Numer telefonu do kontaktu w ciggu dnia

*  Model i numery seryjne zespotu napedowego

+ Nazwa i adres dealera

* Rodzaj problemu

Informacje kontaktowe Dziatu obstugi klienta firmy Mercury Marine

Pomoc mozna uzyskac telefonicznie, faksem lub pocztg. W korespondenc;ji nalezy poda¢ numer telefonu do kontaktu w
ciggu dnia.

Stany Zjednoczone i Kanada

Telefon W jezyku angielskim +1 920 929 5040 Mercury Marine
W jezyku francuskim +1 905 636 4751 W6250 W. Pioneer Road
Faks W jezyku angielskim +1 920 929 5893 P.O. Box 1939
W jezyku francuskim +1 905 636 1704 Fond du Lac, WI 54936-1939
Strona internetowa WWW.mercurymarine.com
Australia, Pacyfik
Telefon +61 3 9791 5822 Brunswick Asia Pacific Group
41-71 Bessemer Drive
Faks +61 3 9706 7228 Dandenong South, Victoria 3175
Australia
Europa, Bliski Wschoéd, Afryka
Telefon +32 87 3232 11 Brunswick Marine Europe
Parc Industriel de Petit-Rechain
Faks +32 87 311965 B-4800 Verviers,
Belgia

Meksyk, Ameryka Srodkowa, Ameryka Potudniowa, Wyspy Karaibskie

Telefon +1 954 744 3500 Mercury Marine
11650 Interchange Circle North
Faks +1 954 744 3535 Miramar, FL 33025
USA
Japonia
Telefon +072 233 8888 Kisaka Co., Ltd.
4-130 Kannabecho Sakai-shi Sakai-ku
Faks +072 233 8833 5900984 Osaka,
Japonia

Azja, Singapur

Telefon +65 65466160 Brunswick Asia Pacific Group

T/A Mercury Marine Singapore Pte Ltd
Faks +65 65467789 29 Loyang Drive

Singapur, 508944

Literatura serwisowa dla wtasciciela
W jezyku angielskim

Publikacje w jezyku angielskim dostepne sg w:

Mercury Marine

Attn: Publications Department

W6250 West Pioneer Road

P.O. Box 1939

Fond du Lac, WI 54935-1939

Poza terytorium Standw Zjednoczonych i Kanady skontaktowac sie z najblizszym centrum serwisowym Mercury Marine lub
Marine Power International Service Center.

W przypadku zamawiania pamietac¢ o podaniu:
+  Podac¢ nazwe produktu, model, rok produkgcji i numery seryjne.
»  Podac tytuty pozyciji i ich ilosci.

«  Pokryé catg nalezno$é za pomoca czeku lub przekazu pienieznego (PLATNOSC PRZY ODBIORZE NIE JEST
MOZLIWA).
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W innych jezykach

W celu uzyskania Instrukcji obstugi, konserwac;ji i gwarancji w innych jezykach, skontaktowac sie z najblizszym centrum
serwisowym Mercury Marine lub Marine Power International Service Center. Lista czesci zamiennych w jezykach obcych
dostarczana jest razem z zespotem napedowym.

Zamawianie literatury

Przed zamawianiem literatury prosimy o przygotowanie nastepujacych informacji dotyczacych zespotu napedowego:

Modele Numer seryjny
Moc w KM Rok

Stany Zjednoczone i Kanada

W sprawie dodatkowej literatury na temat swojego zespotu napedowego Mercury Marine prosimy o skontaktowanie sie z
najblizszym dealerem Mercury Marine lub:

Mercury Marine

Telefon Faks Poczta
Mercury Marine
(920) 929-5110 (920) 929-4894 Attn: Publications Department
(Tylko na terenie USA) (Tylko na terenie USA) P.O. Box 1939

Fond du Lac, WI 54935-1939

Poza terytorium USA i Kanady

Aby zamoéwi¢ dodatkowa literature, ktéra jest dostepna dla konkretnego zespotu napedowego, prosimy o skontaktowanie
sie z najblizszym autoryzowanym centrum serwisowym Mercury Marine.

Mercury Marine

Prosze przestaé ponizszy Attn: Publications Department
formularz zamoéwieniowy z W6250 West Pioneer Road
zaptatg na adres: P.O. Box 1939

Fond du Lac, WI 54936-1939

Wystaé do: (Prosze skopiowaé ten formularz i nadrukowaé lub wypetni¢ pismem drukowanym — jest to etykieta wysytkowa zaadresowana do wiasciciela
silnika)

Nazwisko

Adres

ul. Poczta Wojewddztwo
Kod pocztowy

Kraj

llosé Element Numer cze$ci Cena Suma

Catkowita nalezno$é

Strona 34 90-8M0123730 poi KWIECIEN 2016




Rozdziat 5 - Lista kontroli przed przekazaniem (PDI) i przy dostawie do klienta (CDI)

Rozdziat 5 - Lista kontroli przed przekazaniem (PDI) i
przy dostawie do klienta (CDI)

Spis tresci

Kontrola przed przekazaniem (PDI).........ccccceeiiiiienennnnne 36 Kontrola przy dostawie do klienta (CDI).........ccccooviieeennn. 36

90-8M0123730 poi KWIECIEN 2016 Strona 35



Rozdziat 5 - Lista kontroli przed przekazaniem (PDI) i przy dostawie do klienta (CDI)

Kontrola przed przekazaniem (PDI)

WAZNE: Niniejsza lista kontrolna jest przeznaczona do uktadéw napedowych z uktadem sterowania drazkiem do silnikéw
rufowych. Zapoznaé si¢ z instrukcjg obstugi silnika, aby uzyskac¢ informacje o standardowe;j liscie kontroli przed
przekazaniem (PDI) firmy MerCruiser.

Czynnosci te wykona¢ przed Kontrolg przy dostawie do klienta (CDI).

" Skontrolo
Niedo 2
stepn waé/ Pozycja
Wyregulo
waé
Sprawdzi¢ przed uruchomieniem:
| O Potwierdzi¢ identyfikacje todzi.
TVM:
O Dokonaé kontroli sworznia tacznika sterowania TVM na sterburcie (zabezpieczone zatrzaski, zabezpieczone zawleczki).
O Sprawdzi¢ poziom ptynu w zbiorniku uktadu sterowania na bakburcie.
Silnik:
O Sprawdzié poziom ptynu w zbiorniku uktadu sterowania na bakburcie.
Ster:
O Skontrolowaé drazek sterowania (petna ruchomos$é we wszystkich kierunkach).
O Sprawdzi¢ koto sterowe i mechanizm odchylania.
O O Skontrolowa¢ wys$wietlacz wielofunkcyjny (czy wigcza sie po przekreceniu dowolnego kluczyka zaptonu), jesli nalezy do wyposazenia.
O O Sprawdzi¢ wszystkie panele/klawiatury (dziatanie)
Test w wodzie
O O Dokonaé kalibracji IMU (kompasu) oraz korekty kursu zerowego za pomoca narzedzia serwisowego CDS G3.
O Skreci¢ todzig na bakburte, maksymalnie przechylajgc drazek w lewo. Sprawdzi¢, czy niepozgdane ruchy moga zosta¢ skorygowane poprzez
minimalny sygnat z drazka.
O Skreci¢ todzig na sterburte, maksymalnie przechylajac drazek w prawo. Sprawdzi¢, czy niepozadane ruchy moga zostaé skorygowane
poprzez minimalny sygnat z drgzka.
O Upewni¢ sie, ze t6dz zachowuje prosty kurs przy zwyktej predkosci. W razie potrzeby wykonaé wyréwnanie napedu za pomocg narzedzia
serwisowego CDS G3.
d O Wigczy¢ automatyczne trzymanie kursu i ptyna¢ przez minutg z normalng predkoscig upewniajac sig, ze odchylenie pomigdzy sterburtg i
bakburtg nie przekraczajag 5°.
O Sprawdzi¢ reakcje uktadu sterowania poprzez maksymalne skrecanie fodzig przy ré6znych predkosciach, poczawszy od biegu jatowego, a
nastgpnie przyspieszanie w odstgpach co 1000 obr./min.
O Wykonac ostry skret na sterburte na biegu jatowym, zwigkszajgc otwarcie przepustnicy do petnego w trakcie skretu. Sprawdzi¢, czy uktad

sterowania nadal wtasciwie odpowiada.

O Wykonac ostry skret na sterburte na biegu jatowym, gdy pracujg oba silniki. W trakcie skretu wytgczy¢ silnik po stronie sterburty. Sprawdzic,
czy ukfad sterowania nadal wtasciwie odpowiada.

Kontrola przy dostawie do klienta (CDI)

WAZNE: Kontrole nalezy wykonaé w obecnosci klienta.

Niniejsza lista kontrolna jest przeznaczona do uktadéw napedowych z uktadem sterowania drgzkiem do silnikéw rufowych.
Skorzystaé z instrukcji obstugi silnika, aby uzyskaé informacje o standardowej liscie kontroli przy dostawie do klienta (CDI)
MerCruiser. Czynnosci te wykonaé po zakonczeniu Kontroli przed przekazaniem (PDI).
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s’\th;)(:; Wykonano Pozycja
Bezpieczenstwo:
O Wigczy¢ tryb przepustnicy i zademonstrowac jego funkcje wytgczania sterowania zmiang biegéw na pilocie zdalnego sterowania
elektronicznego i drazku podczas pracy silnikow.
Drazek sterowniczy:
O Zademonstrowaé, ze dragzek wymaga pracy obu silnikéw do dziatania.
O Obréci¢ drazek na bakburte i sterburte, aby zademonstrowa¢ mozliwos$ci obrotu w miejscu.
O Nachyli¢ drazek na bakburte i wykona¢ skret, jednocze$nie demonstrujac mozliwo$¢ kompensacji wptywu pradéw i wiatru poprzez obroét
goérnej czesci drazka i delikatne sygnaty w przdd i wstecz. Powtdrzyé na sterburte.
O Pokaza¢ ograniczong reakcje na ustawienie przepustnicy do manewréw drazkiem za pomocg przycisku regulaciji.
Autopilot:
O O Zademonstrowaé metody wigczania i wytaczania funkcji trzymania kursu.
O O Zademonstrowaé metody wigczania i wytaczania funkcji Skyhook.
O O Zademonstrowa¢ metody wigczania i wytaczania trybu trasy.
(Funkcje autopilota moga zosta¢ wytgczone przez obracanie kotem sterowym, manetki ERC lub ponowne nacisniecie przycisku funkc;ji
panelu autopilota).
Kolo sterowe:
O Zademonstrowaé krancowe potozenia kota sterowego podczas normalnej pracy.
Konserwacja:
O Omoéwié kontrole ptynéw hydraulicznego uktadu wspomagania sterowania, wymagane ptyny oraz okreslone odstepy czasu wymiany

filtra uktadu wspomagania sterowania (jesli nalezy do wyposazenia).
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