Witamy
Wybrali Panstwo jeden z najlepszych dostepnych napedoéw zaburtowych. Zawierajg one szereg rozwigzan
projektowych zapewniajgcych fatwos¢ obstugi i trwatosc.
Odpowiednia troska i konserwacja pozwolg cieszy¢ sie produktem przez wiele sezondéw zeglarskich. W celu
zapewnienia maksymalnych osiggow i bezproblemowego uzytkowania prosimy o doktadne zapoznanie sie z
niniejszg instrukcja.
Niniejsza instrukcja jest uzupetnieniem do instrukcji uzytkownika dostarczonej wraz z silnikiem. Zapewnia
dodatkowe szczegdtowe informacje dotyczace uzytkowania i konserwacji uktadu sterowania drazkiem silnikow
zaburtowych. Przed rozpoczeciem uzytkowania uktadu sterowania drazkiem silnikow zaburtowych nalezy uwaznie
zapoznac sie z niniejszg instrukcja.
Dziekujemy za zakup jednego z naszych produktow. Mamy nadzieje, ze ptywanie bedzie dla Panstwa
przyjemnoscig!
Mercury Marine

Informacja o gwarancji

Zakupiony produkt jest objety ograniczong gwarancjg firmy Mercury Marine. Polityka gwarancyjna zostata okreslona
w rozdziale Gwarancja w instrukcji obstugi lub w sekcji gwarancyjnej instrukcji obstugi, konserwacji i gwarancji
uktadu napedowego. Warunki gwarancji okreslaja, jakie usterki sg objete gwarancja, jakie nie sg nig objete, czas
obowigzywania gwarancji oraz sposoby uzyskiwania swiadczen z tytutu gwaranc;ji, jak réwniez wazne wykluczenia i
ograniczenia odpowiedzialnosci za szkody i inne informacje pokrewne. Nalezy zapoznac¢ si¢ z tymi waznymi
informacjami.

Obstuga na poziomie Mercury Premier
Firma Mercury ocenia jakos$¢ ustug swiadczonych przez swoich dealeréw i przyznaje najwyzsza kategorie ,Mercury
Premier" tym z nich, ktdrzy zapewniajg obstuge na najwyzszym poziomie.
Dealer, ktéremu przyznano kategorie Premier Service:
»  Osigga wysoki wynik CSI (Indeks satysfakc;ji klienta) w ciggu 12 miesiecy dla napraw gwarancyjnych.
+ Posiada wszystkie niezbedne narzedzia serwisowe, wyposazenie do testowania, podreczniki i katalogi czesci.
»  Zatrudnia co najmniej jednego technika z tytutem Certified Technician lub Master Technician.
«  Zapewnia terminowg obstuge serwisowag wszystkim klientom firmy Mercury Marine.
* W razie potrzeby oferuje wydtuzone godziny pracy oraz obstuge wyjazdowa.
*  Wykorzystuje, eksponuje i posiada w magazynie odpowiedni zapas oryginalnych czesci Mercury Precision.
+ Dysponuje czystym, zadbanym warsztatem wyposazonym w odpowiednie narzedzia i literature serwisowa.

Nalezy uwaznie przeczytac te instrukcje.
WAZNE: Jesli jakikolwiek fragment niniejszej instrukgji jest niezrozumiaty, prosimy o kontakt z dealerem w celu
prezentacji wiasciwych procedur uruchamiania i obstugi.

Informacja dla uzytkownikéw niniejszej instrukc;ji
W niniejszej publikaciji uzyto oznaczen niebezpieczenstwa OSTRZEZENIE i UWAGA (obok ktérych znajduje sie

miedzynarodowy symbol zagrozenia A); informacje te ostrzegajg o czynnosciach lub dziataniach, kiére mogg byc¢
niebezpieczne, jesli zostang wykonane nieprawidtowo lub nieuwaznie. Nalezy uwaznie zapoznac sie sie
ostrzezeniami.

Same ostrzezenia nie eliminujg jeszcze zagrozenia, przed ktérym przestrzegajg. Bezwzgledne stosowanie sie do
tych szczegolnych instrukcji podczas pracy i zachowywanie zdrowego rozsgdku to gtéwne srodki zapobiegania
wypadkom.

A OSTRZEZENIE

Oznacza sytuacje niebezpieczng, ktéra — jesli nie zostanie zazegnana — moze spowodowac $mieré lub powazne
obrazenia.

A PRZESTROGA

Oznacza sytuacje niebezpieczng, kidéra — jesli nie zostanie zazegnana — moze spowodowaé niewielkie lub
umiarkowane obrazenia.

Dodatkowe ostrzezenia zapewniajg informacje wymagajgce szczegdlnej uwagi:

Oznacza sytuacje, ktéra — jesli nie zostanie zazegnana — moze spowodowaé uszkodzenie silnika lub powazne
uszkodzenia gtéwnych podzespotéw.

90-8M0096680 514

Sterowanie drgzkiem silnikéw zaburtowych

© 2014 Mercury Marine



WAZNE: Oznacza informacje o znaczeniu krytycznym dla pomy$inego zakonczenia zadania.
UWAGA: Oznacza informacje, ktdre pomogg zrozumiec dany krok lub czynnosc.

Opisy i dane techniczne zamieszczone w niniejszej instrukcji byty aktualne na dzien zatwierdzenia jej do druku. Firma
Mercury Marine, ktéra kieruje sie politykg statego udoskonalania produktow, zastrzega sobie prawo do wycofywania modeli
produktéow w dowolnym momencie, do zmiany danych technicznych lub konstrukcji bez uprzedniego powiadomienia, zas
zmiany takie nie wigza sie¢ z podejmowaniem przez nig dodatkowych zobowigzan.

Informacje na temat praw autorskich i znakéw towarowych

© MERCURY MARINE. Wszelkie prawa zastrzezone. Powielanie catosci lub czesci jest zabronione bez uzyskania
uprzedniej zgody.

Alpha, Axius, Bravo One, Bravo Two, Bravo Three, Circle M z logo Waves, K-planes, Mariner, MerCathode, MerCruiser,
Mercury, Mercury z logo Waves, Mercury Marine, Mercury Precision Parts, Mercury Propellers, Mercury Racing,
MotorGuide, OptiMax, Quicksilver, SeaCore, Skyhook, SmartCraft, Sport-Jet, Verado, VesselView, Zero Effort, Zeus, #1
On the Water oraz We're Driven to Win to zarejestrowane znaki handlowe Brunswick Corporation. Pro XS to znak

towarowy firmy Brunswick Corporation. Logo Mercury Product Protection jest zastrzezonym znakiem firmy Brunswick
Corporation.
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Rozdziat 1 - Zapoznanie si¢ z sterowaniem drazkiem silnikéw zaburtowych

Opis todzi

Firma Mercury marine oraz producent kadtuba stworzyli wspdlnie 16dz o wtasnym charakterze i optymalnym zestrojeniu
drazka, sterowania oraz autopilota w warunkach idealnych. Poniewaz warunki, takie jak wiatr i prad sg zmienne,
dodatkowy wktad uzytkownika moze by¢ wymagany.

Zmiana osiggow silnika, przetozenia biegéw lub Sruby napedowej moze mie¢ wptyw na prace drazka sterowniczego oraz
na maksymalng predkos$c fodzi. Zmiana jakichkolwiek parametrow sprzetu i ustawien fabrycznych moze mieé negatywny
wptyw na osiggi. Takiej zmiany nie nalezy wykonywac¢ bez uprzedniej konsultacji z OEM (producent fodzi) i Inzynierem
integracji Mercury.

Cechy charakterystyczne fodzi sg wiasnoscig OEM i jakiekolwiek zmiany tych cech muszg zosta¢ zatwierdzone i wigczone
do obiegu przez OEM. Firma Mercury wspomaga zmiany charakterystyki oprogramowania tylko na zgdanie producenta
todzi.

Funkcje i elementy sterowania
Oprzyrzadowanie

VesselView

Na rynku istnieje caty szereg produktow VesselView. Sterowanie drazkiem napeddéw zaburtowych wymaga dostepu do
wersji VesselView 7 lub VesselView 4. VesselView wyswietla wszystkie informacje dotyczace silnika, kodéw usterek,
kadituba, podstawowe dane nawigacyjne oraz dane systemowe. W przypadku wystgpienia btedu systemu operacyjnego lub
btedu ogdlnego, system VesselView powoduje pojawienie sie komunikatu alarmowego.

Aplikacja VesselView moze byc¢ réwniez potgczona z innymi systemami dostepnymi na jednostce ptywajacej, takimi jak
GPS, generatory i wySwietlacze. Dzigki mozliwosci szerokiego zastosowania na jednostce ptywajgcej operator moze
monitorowac i sterowac wieloma systemami za pomocg jednego wyswietlacza.

Szczegdtowe informacje znajdujg sie w instrukcji obstugi VesselView.

51849

VesselView 7

Wskazniki cyfrowe SmartCraft

Zestaw instrumentow SmartCraft wspomaga system informacji VesselView. Zespét instrumentéw moze zawierac
nastepujace wskazniki:

+  Obrotomierz

*  Predkosc¢

*  Temperatura chtodziwa w silniku
+  Cisnienie oleju silnikowego

* Napiecie akumulatora

+  Zuzycie paliwa
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Rozdziat 1 - Zapoznanie si¢ z sterowaniem drgzkiem silnikéw zaburtowych

+  Czas pracy silnika

obrotomierz i predkosciomierz SmartCraft
a- Obrotomierz
b - Predkosciomierz
c- Wyswietlacz LCD

Zespot oprzyrzgdowania SmartCraft utatwia takze identyfikacje kodow awarii sygnalizowanych przez dzwiekowy system
ostrzegania zainstalowany w silniku. Na ekranie LCD zespotu SmartCraft wyswietlane sg informacje o alarmach
krytycznych silnika i innych mozliwych zrédtach usterek.

Podstawowe informacje dotyczace zespotu oprzyrzadowania SmartCraft oraz szczegéty funkcji ostrzegawczych
monitorowanych przez ten zespot znajdujg sie w instrukcji obstugi zataczonej do zestawu wskaznikow.

Wskazniki cyfrowe System Link

Niektore zestawy instrumentéw pomiarowych posiadajg réwniez wskazniki wspomagajgce informacje dostarczane przez
VesselView oraz obrotomierz i predkosciomierz SmartCraft. Wiasciciel i sterujacy powinni by¢ zaznajomieni z
oprzyrzadowaniem fodzi i jego funkcjami. Nalezy poprosi¢ dealera o objasnienie funkcji i normalnych wskazan wskaznikow
na todzi.

Zespot napedowy moze by¢ wyposazony w wymienione ponizej wskazniki cyfrowe.

37925
Wskazniki cyfrowe System Link
Pozycja Wskaznik Wskazywana warto$¢
a Wskaznik ci$nienia oleju Cisnienie oleju silnikowego
b Woltomierz Napiecie akumulatora
c Wskaznik temperatury wody Temperatura robocza silnika
d Wskaznik poziomu paliwa llo$¢ paliwa w zbiorniku

Elektroniczna kontrola steru

Elektroniczna kontrola steru wykorzystuje sygnaty elektroniczne. Sterowany komputerem silnik elektryczny symuluje opér
stawiany przez hydrauliczne systemy sterowania.

Zalecamy ostrozng zegluge (na otwartych akwenach wolnych od przeszkéd oraz ruchu innych todzi) do momentu
zapoznania sie z systemem sterowania drgzkiem i reakcjami todzi. Elektroniczny uktad sterowy moze reagowac szybciej,
niz jest to oczekiwane.

Charakterystyka fodzi, zgodnie z tym jak zostata wykonana przez producenta todzi wspétpracujgcego z Mercury, okresla
ilos¢ obrotéw od lewego do prawego punktu zatrzymania. Zazwyczaj pomiedzy potozeniami skrajnymi mozliwe jest
wykonanie okoto czterech obrotéw. Liczba obrotéw pomiedzy potozeniami skrajnymi moze odbiegac od tej liczny w
zaleznosci od charakterystyki sterownosci todzi.

Blokady koncowe wyczuwane w trakcie obracania kotem sterowym nie sg ogranicznikami absolutnymi. Blokada koncowa
jest elementem elektronicznym, ustawianym przez silnik elektryczny zamontowany na kole sterowym.

Moze wystapi¢ sytuacja, kiedy elektroniczne blokady koncowe nie sg odczuwalne. Dochodzi do tego gdy kluczyk sterburty
jest wylaczony, napiecie akumulatora na sterburcie jest niskie, wytgcznik automatyczny 20 A (zazwyczaj oznaczony ,Helm
Main Power" lub podobnie) jest wyzwolony lub doszto do awarii silnika kota sterowego. Utrata wspomagania nie prowadzi
jednak do utraty sterowania. Napedy zatrzymaja sie po osiggnieciu przez koto sterowe maksymalnej pozycji skretu w
kazdym punkcie zatrzymania.
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Rozdziat 1 - Zapoznanie si¢ z sterowaniem drazkiem silnikéw zaburtowych

Dwumanetkowy system elektronicznego zdalnego sterowania (ERC) — Obstuga i regulacja

Obstuga

Manetka elektronicznego zdalnego sterowania ERC stuzy do kontroli zmiany biegéw i przepustnicy. Nalezy popchnaé
manetke do przodu z potozenia neutralnego do pierwszej pozycji ustalonej, aby ruszy¢ do przodu. Dalsze przesuwanie
manetki do przodu powoduje zwigekszanie predkosci. Przesuniecie manetki z potozenia przedniego do neutralnego
powoduje zmniejszenie predkosci i zatrzymanie sie todzi. Przesuniecie manetki do tytu z potozenia neutralnego do
pierwszej pozyc;ji ustalonej powoduje ruszenie do tytu. Dalsze przesuwanie manetki do tylu powoduje zwiekszenie
predkosci poruszania sie wstecz.

UWAGA: W okreslonych trybach pozycja biegu jest okreslana przez elektroniczny modut zmiany biegow a nie pozycje
manetki ERC. W trakcie wykorzystywania drazka lub Skyhook, kompufter steruje przetoZzeniem nawet przy ustawieniu
dzwigni ERC w pofozeniu neutralnym.

@ a- Do przodu

b - Pozycja neutralna
c- Dotylu

W celu unikniecia niekontrolowanego ruchu, ilos¢ sity koniecznej do przesunigecia dzwigni jest regulowana.

Regulacja
UWAGA: Opdr manetki i pozycji ustalonej moze wymagac okresowej requlacji za pomocg wkretow regulacyi.
Aby wyregulowac¢ opér pozycji ustalonych manetek nalezy:
1. Wymontowac pokrywe boczna przektadni wymagajgcej wyregulowania.

2. Przekreci¢ wkret regulacji zgodnie z ruchem wskazéwek zegara, aby zwiekszy¢ op6r, a przeciwnie do ruchu
wskazowek zegara, aby zmniejszy¢ opor.

3. Zmienic¢ ustawienie sruby az do uzyskania odpowiedniego oporu pozyciji ustalonych manetek.
Aby wyregulowac opdér manetek nalezy:
1. Wymontowac pokrywe boczng przektadni wymagajacej wyregulowania.

2. Przekreci¢ wkret regulacji zgodnie z ruchem wskazowek zegara, aby zwiekszy¢ opo6r, a przeciwnie do ruchu
wskazowek zegara, aby zmniejszy¢ opor.

3. Zmieni¢ ustawienie $ruby az do uzyskania odpowiedniego oporu manetek.

a- Wkret regulacji oporu pozycji ustalonej
b - Wkret regulacji oporu manetki
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Rozdziat 1 - Zapoznanie si¢ z sterowaniem drgzkiem silnikéw zaburtowych

Opcjonalny system elektronicznego zdalnego sterowania SportFish (ERC) — Obstuga i
regulacja

Obstuga

Poruszanie manetkg umozliwia sterowanie zmiang biegow i przepustnicg. Nalezy popchng¢ manetke do przodu z
potozenia neutralnego do pierwszej pozycji ustalonej, aby ruszy¢ do przodu. Dalsze przesuwanie manetki do przodu
powoduje zwigkszanie predkosci. Przesuniecie manetki do tytu z potozenia neutralnego do pierwszej pozycji ustalonej
powoduje ruszenie do tytu. Dalej pcha¢ do tytu, aby zwigkszy¢ predkosé.

UWAGA: W okreslonych trybach pozycja biegu jest okreslana przez elektroniczny modut zmiany biegow a nie pozycje
manetki ERC. W trakcie wykorzystywania drgazka lub Skyhook, kompufter steruje przetoZzeniem nawet przy ustawieniu
dzwigni ERC w pofozeniu neutralnym.

@ a- Pozycja neutralna
b - Do przodu (manetka na bakburcie). Do tylu (manetka na sterburcie)
¢ - Do przodu (manetka na sterburcie). Do tylu (manetka na bakburcie)

45913
W celu unikniecia niekontrolowanego ruchu, ilo$¢ sity koniecznej do przesuniecia dzwigni jest regulowana.
Regulacja
UWAGA: Opdr manetki i pozycji ustalonej moze wymagac okresowej requlacji za pomocg wkretow regulacyi.
Aby wyregulowac opér manetki lub pozycji ustalonej manetki ERC nalezy:
1.  Wilozy¢ odpowiednie narzedzie w szczeline u dotu pokrywy i zdja¢ pokrywe.

a- Pokrywa boczna (manetka na bakburcie)
b - Manetka
c- Pokrywa

/@ d - Szczelina

43425
2. Odkreci¢ wkret M8 i zdjg¢ podktadke mocujacg manetke.

Umiejscowienie wkretu manetki i podktadki

3. Zdjg¢ manetke.
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Rozdziat 1 - Zapoznanie si¢ z sterowaniem drazkiem silnikéw zaburtowych

4. Odkreci¢ 3 sruby M5 mocujgce pokrywe boczna.

41347

Umiejscowienie srub pokrywy bocznej

5. Zdjac pokrywe boczna.
6. W celu przeprowadzanie regulacji tymczasowo zamontowaé¢ manetke, podktadke i wkret. Wkret dokrecié¢ palcami.
7. Aby wyregulowaé opor pozycji ustalonych manetek ERC nalezy:

a. Przekreci¢ wkret regulacji zgodnie z ruchem wskazéwek zegara, aby zwiekszy¢ op6r, a przeciwnie do ruchu
wskazowek zegara, aby zmniejszy¢ opor.

b. Wyregulowac do uzyskania zgdanego oporu.
8. Aby wyregulowaé opdér manetek ERC nalezy:

a. Przekreci¢ wkret regulacji zgodnie z ruchem wskazowek zegara, aby zwiekszy¢ opér, a przeciwnie do ruchu
wskazowek zegara, aby zmniejszy¢ opor.

b. Wyregulowa¢ do uzyskania zadanego oporu.

Zdjeta pokrywa boczna
a- Wkret regulacji oporu pozycji ustalonej
b - Wkret regulacji oporu manetki

9. Po zakonczeniu regulacji zdja¢ wkret, podktadke i manetke.
10. Zalozy¢ pokrywe boczna. Dokreci¢ pokrywe trzeba srubami M5 x 10 mm. Dokreci¢ sruby wymaganymi momentami.

Opis Nm funt x cal funt x stopa
Sruby pokrywy bocznej 34 30 -

11. Natozy¢ klej na gwint wkretu manetki.

Nr ref. tubki Opis Miejsce stosowania Nr cze$ci
E.., Loctite 271 Threadlocker Gwint wkretu manetki 92-809819
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Rozdziat 1 - Zapoznanie si¢ z sterowaniem drgzkiem silnikéw zaburtowych

12. Zatozy¢ podktadke i wkreci¢ srubge M8 x 45 mm. Dokreci¢ wkret wymaganym momentem.

Umiejscowienie wkretu manetki i podktadki

Opis Nm funt x cal funt x stopa

Whkret manetki 28,2 - 21

13. Zamontowac¢ pokrywe na manetce.

a- Pokrywa boczna
b - Manetka
c- Pokrywa
d- Szczelina

43425

Dwumanetkowy system sterowania konsoli pilota — Obstuga i regulacja

Obstuga

Poruszanie manetkg umozliwia sterowanie zmiang biegéw i przepustnica. Nalezy popchnaé manetke do przodu z
potozenia neutralnego do pierwszej pozycji ustalonej, aby ruszy¢ do przodu. Dalsze przesuwanie manetki do przodu
powoduje zwiekszanie predkosci. Przesuniecie manetki do tytu z potozenia neutralnego do pierwszej pozyciji ustalonej
powoduje ruszenie do tylu. Dalej pcha¢ manetke do tytu, aby zwiekszy¢ predkosc.

Regulacja

1. Wkret regulacji oporu manetki — za pomoca tego wkretu mozna zwigekszaé lub zmniejsza¢ opor manetki (ostona musi
by¢ zdjeta). Zabezpieczy to przed niepozadanym przemieszczaniem sie manetki w burzliwej wodzie. Aby zwiekszy¢
opor, nalezy przekreci¢ wkret w kierunku zgodnym z ruchem wskazéwek zegara; przekreci¢ wkret w kierunku
przeciwnym do ruchu wskazoéwek zegara, aby opér zmniejszy¢. Wyregulowac az do uzyskania zgdanego oporu.
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Rozdziat 1 - Zapoznanie si¢ z sterowaniem drazkiem silnikéw zaburtowych

2. Wkret regulacji oporu pozycji ustalonej — ten wkret umozliwia zwiekszanie lub zmniejszanie sity potrzebnej do
poruszenia manetki z pozycji ustalonej (ostona musi by¢ zdjeta). Obrécenie wkretu zgodnie z kierunkiem ruchu
wskazowek zegara zwigekszy opoér. Wyregulowa¢ az do uzyskania zgdanego oporu.

a- Regulacja oporu pozycji ustalonej
b - Regulacja oporu manetki

24543

Sterowanie drgzkiem silnikow zaburtowych - podstawy dziatania

UWAGA

Charakterystyka todzi okreslajaca jej reakcje na ruch drazka, zostata stworzona z uwzglednieniem typowego obcigzenia fodzi oraz idealnych warunkéw
wodnych. Zmiana wiatru, pragdu wodnego oraz obciazenia todzi bedzie mie¢ znaczny wptyw na sterowanie drazkiem. Przyktadowo, t6dz z duzym
obcigzeniem dziobu bedzie zachowywac sie inaczej niz tédz z obcigzong rufa. Charakterystyka fodzi nie uwzglednia i nie kompensuje tego rodzaju
zmienno$ci warunkéw. Obowigzkiem sternika jest uwzglednienie wyzej wymienionych elementéw i dokonanie odpowiedniej korekty zatadunku todzi lub
wykonanie dodatkowych manewréw w celu uzyskania odpowiedniego toru jazdy todzi.

Drazek sterowniczy umozliwia intuicyjng kontrole nad todzig podczas manewrdw przy niskiej szybkosci i w trakcie
dokowania. W tym trybie, predkos¢ obrotowa silnika jest ograniczona do ok. 30% mocy maksymalnej w celu unikniecia
nadmiernej predkosci sruby lub niepozgdanej dynamiki todzi. W trybie dokowania, moc silnika jest ograniczona do 70%
standardowego trybu sterowania drazkiem (patrz Rozdziat 2 - tryb dokowania). Manetki zdalnego sterowania nalezy
wykorzystywa¢ podczas manewrowania todzig w warunkach, ktére wymagajg wiekszej sity ciggu, niz zakresy wymienione
powyzej.

52219

Typowe umiejscowienie drazka sterowniczego

Obstuga dragzka jest tatwa i intuicyjna, nie nalezy jednak uzywac drgzka, jesli nie miato sie okazji zaznajomic z jego
obstugg. Wyprébuj dziatanie manipulatora na otwartej wodzie.

Nalezy rowniez regularnie ¢wiczy¢ manewrowanie todzig bez pomocy drgzka sterowniczego, na wypadek sytuacji, w
ktorych nie bedzie mozna z niego skorzystac.

Drazek sterowniczy dziata pod warunkiem ustawienia innych elementow sterowania w potozeniu neutralnym.

Zabezpieczenie silnika
WAZNE: Predko$¢ fodzi moze spasé do biegu jalowego i moze nie reagowaé na przepustnice po uruchomieniu funkcji
Engine Guardian.
System zabezpieczenia silnika monitoruje najwazniejsze czujniki silnika, co pozwala na wykrywanie problemoéw w pracy
silnika. System zabezpieczenia silnika dziata zawsze wtedy, gdy pracuje silnik, dlatego nigdy nie trzeba sie martwi¢, czy
silnik jest chroniony. System zareaguje na problem w pracy silnika, wydajac sygnat dzwiekowy przez szes$¢ sekund i/lub
zmniejszajgc moc silnika, co zapewnia jego ochrone.
Jezeli system zabezpieczenia silnika Engine Guardian jest aktywny, nalezy zredukowac obroty silnika. Przed
wprowadzeniem silnika na wysokie obroty konieczne jest zresetowanie systemu. Resetowanie systemu Engine Guardian
nastepuje po ustawieniu dzwigni przepustnicy z powrotem w pozycje biegu jatowego na trzy sekundy. Jezeli system Engine
Guardian pozostaje aktywny po wyzerowaniu, przyczyna usterki musi zosta¢ wykryta i usunieta.
Zabezpieczenie silnika monitoruje:

»  Cisnienie oleju
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Rozdziat 1 - Zapoznanie si¢ z sterowaniem drgzkiem silnikéw zaburtowych

+  Temperatura chtodziwa
+  Cisnienie wody

*  nadmierne obroty silnika
* Napiecie akumulatora

Jesli uktad zabezpieczenia silnika Engine Guardian zostanie uruchomiony, oprzyrzadowanie SmartCraft wskaze ten stan i
zaleci — w razie potrzeby — zmniejszenie kata otwarcia przepustnicy. Jesli sytuacja tego wymaga, uktad zabezpieczenia
silnika moze réwniez samoczynnie zmniejszy¢ kat otwarcia przepustnicy.

Aby zapobiec powtérzeniu sie problemu, nalezy skontaktowac sie z autoryzowanym dealerem. Modut sterowania silnika
zapisuje btad w pamieci. Dzieki tej informacji mechanik bedzie w stanie szybciej zdiagnozowa¢ problem.

Dziatanie systemu Engine Guardian w przypadku niskiego natadowania akumulatora

Engine Guardian moze zwiekszy¢ predkos$¢ obrotowg o 25 obr./min w wyniku pojawienia sie ostrzezenia o niskim stanie

natadowania akumulatora. Zwigkszenie predkosci obrotowe;j silnika moze by¢ minimalne i moze pozosta¢ niezauwazone.
W trakcie dokowania lub manewrowania todzig na ograniczonej powierzchni, predko$¢ obrotowa silnika moze zwigkszy¢
sie bez ruchu manetki lub drazka.

Unikanie zniszczenia ostony w wyniku kolizji

Ciegna przeciwkolizyjne w przedniej czesci silnikéw pozwalajg na unikniecie kolizji z ostong w trakcie ruchu todzi. Manewry
dokowania z zastosowaniem drgzka moga spowodowac przesuniecie silnikdw w kierunku $rodka ciezkosci fodzi.
Wytgczenie kluczyka w momencie przesuniecia silnikow spowoduje ich unieruchomienie w tej pozycji. W celu unikniecia
przypadkowej kolizji z ostong, przed wytaczeniem silnikow sprawdzié, czy sg one ustawione w potozeniu srodkowym.

W celu automatycznego ustawienia silnikow po zastosowaniu drgzka, pozostawi¢ kluczyk w potozeniu roboczym.
Przestawi¢ koto sterowe przez potozenie srodkowe w celu przezwyciezenia lekkiego oporu silnika lub przekre¢ dragzek w
dowolnym kierunku. Przekreci¢ kluczyk w stacyjne do pozycji wylaczajacej (OFF).

Trymowanie/przechylanie przy wytgczonym kluczyku - kolizja ostony

Sterowanie drazkiem silnikow zaburtowych umozliwia trymowanie przez pewien okres czasu po wytaczeniu kluczyka. Silnik
trymowania nie jest bezposrednio sterowany przez regulator trymowania/przechylania. Jest on sterowany przez
oprogramowanie komputera. Komputer oczekuje sygnatu uruchomienia trymowania. Po ustawieniu kluczyka w potozeniu
off, silnik trymowania moze zosta¢ uruchomiony przez 15 minut.

Po wytaczeniu kluczyka, wykorzystaé przetgcznik trymowania na drazku elektronicznego zdalnego sterowania lub
przetacznik trymowania na desce rozdzielczej. Silnik rozpocznie trymowanie, utrzymana zostanie pozycja steru osiggnieta
w momencie wytgczenia kluczyka. Kat pawezy todzi oraz odlegto$¢ mocowania silnika ma bezposredni wptyw na
ewentualny kat trymowania/przechylenia prowadzacy do kolizji z obudowami.

W celu unikniecia kolizji z obudowami w trakcie trymowania wytaczonych silnikéw, ustaw silniki w pozycji Srodkowej przed
ich wylgczeniem.

Funkcje sterowania drgzkiem silnikdw zaburtowych
Przyciski na panelu oznaczone ikong mocy

lkona mocy (b umieszczona na drazku przyciskach Skyhook, trybu Auto Heading i Track Waypoint stuzg do wigczania i
wytgczania odpowiadajgcych im funkcji autopilota.

Nacisniecie przycisku z ikong mocy, gdy przycisk ten jest podswietlony, spowoduje wytgczenie podswietlenia oraz
wigczenie podswietlenia gotowosci.

Nacisniecie przycisku z ikong mocy bez podswietlenia przycisku spowoduje wydanie przez uktad pojedynczego sygnatu
dzwigkowego i wigczenie podswietlenia, o ile inny tryb ukfadu nie jest w danej chwili aktywny. W takim przypadku nalezy
nacisngc¢ przycisk aktualnie aktywnego trybu w celu wytgczenia go, po czym nacisng¢ przycisk nowego trybu.
Nacisniecie przycisku z ikong mocy bez podswietlenia przycisku spowoduje wydanie przez uktad pojedynczego sygnatu
dzwigkowego i wigczenie podswietlenia.

Funkcje sterowania drazkiem

Sterowanie drazkiem silnikow zaburtowych jest w petni zintegrowanym systemem wykorzystujgcym czujniki GPS,
elektroniczny kompas, wyswietlacz VesselViev oraz panel autopilota. Wszystkie funkcje sterowania drazkiem silnikow
zaburtowych wymagajg zainstalowania kompatybilnego ze standardem NMEA-2000 wyswietlacza, ktérego dostarczenie
jest obowigzkiem klienta lub producenta todzi. Komponenty systemu komunikujg sie ze sobg oraz ze sterownikami systemu
za posrednictwem magistrali komunikacyjnej (CAN).

Nie jest wymagany zaden dodatkowy autopilot.
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Rozdziat 1 - Zapoznanie si¢ z sterowaniem drazkiem silnikéw zaburtowych

A OSTRZEZENIE

Utrata kontroli nad todzig grozi kalectwem spowodowanym kolizjg z innymi todziami, wypadnieciem na brzeg lub
uderzeniem w obiekty w wodzie. Gdy wilaczony jest dowolny tryb Precision Pilot, nalezy doktadnie obserwowaé
otoczenie. Uklad Precision Pilot nie jest w stanie zareagowaé, by unikngé kolizji z innymi todziami, wptyniecia na plytkg
wode lub obiekty w wodzie.

Panel autopilota umozliwia kontrole nad nastepujgcymi funkcjami:

» PRECISION PILOT

STANDBY

Panel autopilota

a- Skyhook (Kotwica elektroniczna)
2ithic b - Zwrot w lewo lub zwrot w prawo
¢ - Waypoint Sequence (Sekwencja punktow orientacyjnych)
d - Track Waypoint (Podgzanie po punktach orientacyjnych)
e - Response (Reakcja)
SEQUENCE f- Auto Heading (Automatyczne trzymanie kursu)
d- Resume (Wznowienie)

RESPQONSE

Funkcje panelu autopilota

Funkcja

Opis

Skyhook (Kotwica
elektroniczna)

Wiacza i wylacza funkcje Skyhook. Tryb dostepny wytacznie, gdy drazek jest wysrodkowany, co najmniej dwa silniki pracuja (patrz
UWGA), GPS i czujniki kursu sa dostepne, a manetki znajdujg sie w pozycji neutralnej. Jesli t6dz dryfuje z wtaczong funkcjg
Skyhook, kontrolka Skyhook bedzie pulsowa¢ do czasu, gdy tédz zwolni, a nastepnie bedzie $wieci¢ po wigczeniu funkcji Skyhook.
Np. podczas dryfowania w przdd i naci$niecia przycisku SKYHOOKSilniki przejdg na bieg wsteczny w celu spowolnienia todzi. £édz
moze nadal dryfowa¢ w przéd. Gdy tédz zwolni, wigczenie funkcji Skyhook bedzie mozliwe. Funkcja Skyhook nie wigczy sie
podczas ruchu todzi.

UWAGA: Aby funkcja Skyhook dziatata muszg pracowac co najmniej dwa silniki:
. W przypadku fodzi z trzema silnikami muszg byc to dwa silniki zewnetrzne.

. W przypadku todzi z czterema silnikami musi byc to co najmnief jeden silnik na bakburcie i jeden na sterburcie (4. oba
zewnetrzne, oba wewnetrzne, wewnetrzny na bakburcie i zewnetrzny na sterburcie lub zewnetrzny na bakburcie i
wewnetrzny na sterburcie). Funkcja Skyhook nie bedzie dziatata przy uruchomionych dwdch silnikach na sterburcie lub
awdch silnikach na bakburcie.

Skret <i>

Kazdorazowe nacisnigcie jednego z tych przyciskow spowoduje zmiang kursu fodzi o 10° w trybie automatycznym. Nie ma to
jednak wptywu na pozostate funkcje autopilota.
UWAGA: Przytrzymanie drazka sterowniczego w kierunku bakburty lub sterburty (do czasu wyemitowania sygnatu) powoduje
zmiang kursu o feden stopien.

Waypoint Sequence
(Sekwencja punktéw

Wigcza tryb Waypoint Sequence, sterujgc todzig na kursie z wieloma punktami orientacyjnymi wyznaczonymi na wyswietlaczu.
Punkty orientacyjne musza znajdowac sie na trasie. Patrz instrukcja uzytkownika wy$wietlacza. Funkcja sekwencji punktéw
orientacyjnych jest dostepna po nacisnieciu przycisku WAYPOINT SEQUENCE , ploter dostarcza dane (strumien NMEA-2000)
oraz dostepne sg sygnaty GPS i czujnika kursu. Funkcja sekwencji punktéw orientacyjnych bedzie automatycznie sterowaé todzig

orientacyjnych) po wyznaczonej trasie, emitujgc sygnat doptyniecia do punktu orientacyjnego, a nastepnie ptyngc do nastepnego punktu. W celu
uruchomienia funkcji sekwencji punktéw orientacyjnych uruchom tryb podazania po punktach orientacyjnych, a nastepnie wybierz
funkcje WAYPOINT SEQUENCE.

Track Waypoint Plyniecie po wyznaczonej trasie jest dostepne, jesli dostepne sg dane z plotera (strumien NMEA-2000) oraz dostepne sg sygnaty

(Podazanie po GPS i czujnika kursu. £6dz bedzie sterowac na punkt orientacyjny lub trase wyznaczong przez ploter. Doptyniecie do kazdego

punktach punktu orientacyjnego musi zostaé potwierdzone, by t6dz kontynuowata zeglowanie do nastepnego punktu orientacyjnego (chyba,

orientacyjnych) ze aktywny jest tryb ptyniecia po wyznaczonej trasie; patrz poprzedni punkt). Jezeli punkt docelowy nie zostanie zatwierdzony,

autopilot powrdéci do trybu automatycznego kursu, utrzymujac kierunek dotarcia do celu.

Response (Reakgcja)

Nacisnigcie przycisku odpowiedzi umozliwia sternikowi dobdr intensywnosci odpowiedzi systemu na polecenia funkcji sekwencji
punktéw orientacyjnych, podazania po punktach orientacyjnych oraz Skyhook.

Auto Heading
(Automatyczne
trzymanie kursu)

Wiacza tryb automatycznego trzymania kursu, ktéry bedzie utrzymywat t6dz na wybranym kursie z predkoscig ustawiong przez
uzytkownika. Tryb sterowania kursem jest dostepny po naci$nieciu przycisku ,Auto Heading", jesli dostepne sg sygnaty kompasu.
(Patrz Skret < i > w celu uzyskania szczegoétowych informacji dotyczacych zmiany kursu). Funkcja nie wykorzystuje wyswietlacza.

Resume
(Wznowienie)

Wznawia poprzedni tryb automatycznego trzymania kursu, jesli kurs todzi nie zostat zmieniony o 90° lub wigece;j.

UWAGA: Zmiana pofoZenia kofa sterowego zawsze ma wyZzszy priorytet niz sterowanie autopilota i powoduje przejecie
kontroli nad fodzig przez sternika. PrzezwycigeZenie lekkiego oporu kofa sterowego informuje o przejmowaniu kontroli nad
fodzig. Zmiana biegu za pomocg manetki elektronicznego zdalnego sterowania (ERC) rowniez spowoduje wylgczenie trybu

autopilota.
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Rozdziat 1 - Zapoznanie si¢ z sterowaniem drgzkiem silnikéw zaburtowych

Transportowanie sterowania drgzkami silnikéw zaburtowych

Unika¢ uszkodzenia ukiadu sterowania poprzez uzycie go gdy jest zablokowany. Przestawienie kluczyka zaptony na
pozycje uruchomienia lub pracy przy zablokowanym sterowaniu moze spowodowaé¢ powazne uszkodzenie uktadu
sterowania. Nalezy zawsze usung¢ blokady sterowania przez umieszczeniem kluczykéw zaptonu w przetgcznikach.

Napedy w todzi z uktadem sterowania drazkami nie sg potaczone drgzkami i moga poruszac si¢ niezaleznie, zgodnie z
dziataniem sit grawitacji i wstrzagséw podczas transportu, co moze spowodowac wzajemny kontakt silnikow.

Nalezy unika¢ powstania kontaktu pomiedzy silnikami podczas transportu:

1. Ustawi¢ silniki w normalnej pozycji roboczej.

2. Wyijac wszystkie kluczyki zaptonu.

3. Zdjac¢ sruby napedowe (opcjonalnie podczas krétkich transportow).

4. Zgodnie z ponizszg ilustracja, zatozy¢ blokade sterowania pomiedzy ramie prowadzace i tacznik kazdego z silnikow.

UWAGA: W przypadku systemow trzysilnikowych lub czterosilnikowych, wystarczajgce jest zastosowanie ciegien
antykolizyjnych do srodkowych/wewnetrznych silnikow.

o

Sprawdzi¢, czy blokada sterowania jest catkowicie osadzona na tgczniku.
6. Zabezpieczy¢ blokady sterowania za pomocg dostarczonych zaciskow.

Silniki mogg zostaé podniesione do petnej pozycji przewozenia na przyczepie gdy blokady sterowania sg zamontowane.
WAZNE: Nalezy zawsze usungé blokady sterowania przez umieszczeniem kluczykéw zaptonu w przetgcznikach.
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Rozdziat 1 - Zapoznanie si¢ z sterowaniem drazkiem silnikéw zaburtowych

Uwagi:
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Emisja spalin

Uwaga! Grozba zatruciem tlenkiem wegla

Tlenek wegla (CO) jest Smiertelnie niebezpiecznym gazem obecnym w spalinach wydzielanych przez wszystkie silniki
wewnetrznego spalania, tgcznie z silnikami napgdowymi todzi oraz generatorami zasilajgcymi rozne akcesoria znajdujgce
sie na todzi. CO jest gazem bezwonnym, bezbarwnym i bez smaku, lecz jesli wyczuwalny jest zapach lub smak spalin
silnika, oznacza to, ze wdychany jest réowniez CO.

Do wczesnych objawéw zatrucia tlenkiem wegla, ktére sg bardzo podobne do objawow choroby morskiej i nietrzezwosci,
nalezg bdl glowy, zawroty gtowy, sennos¢ i nudnosci.

A OSTRZEZENIE

Wdychanie spalin moze spowodowaé zatrucie tlenkiem wegla, a w rezultacie utrate przytomnosci, uszkodzenie mézgu
lub $mieré. Nalezy unika¢ narazenia na dziatanie tlenku wegla.

W czasie pracy silnika nie nalezy przebywaé¢ w poblizu elementéw uktadu wydechowego. W trakcie zeglugi lub postoju
nalezy zapewnié dobrg wentylacje fodzi.

Nie przebywaé w poblizu elementéw uktadu wydechowego

41127

Gazy spalinowe silnika zawieraja szkodliwy tlenek wegla. Unika¢ obszaréw ze skoncentrowanymi gazami spalinowymi
silnika. W czasie pracy silnikéw osoby ptywajace powinny znajdowac sie z dala od todzi i nie siedzie¢, leze¢ lub stac¢ na
platformach do ptywania lub drabinkach todzi. W czasie zeglugi nie nalezy pozwala¢ pasazerom przebywaé bezposrednio
za todzig (na holowanych platformach, uprawiajgc surfing tekowy/body surfing). Takie niebezpieczne praktyki sa zwigzane
nie tylko z narazeniem oséb na duze stezenie spalin silnika, lecz rowniez stwarzajg zagrozenie obrazeniami od $ruby
napedowej todzi.

Wiasciwa wentylacja

W celu pozbycia sie spalin nalezy wentylowac cze$¢ todzi przeznaczong dla pasazeréw, otwiera¢ kurtyny boczne lub
przednie luki.

Przyktad pozgdanego przeptywu powietrza przez t6dz:

Staba wentylacja

Podczas zeglowania z wiatrem i/lub w pewnych warunkach wietrznych do stale ostonietych lub ostonietych brezentem
kabin lub kokpitéw przy niewystarczajgcej wentylacji moze dostawac sie tlenek wegla. Dlatego w todzi nalezy zamontowac
jeden lub wiecej detektoréw tlenku wegla.

Choc¢ sa to rzadkie przypadki, w bezwietrzne dni osoby ptywajace w poblizu lub przebywajgce na otwartym poktadzie
stojgcej fodzi z wigczonym silnikiem moga zostac¢ narazone na kontakt z tlenkiem wegla w niebezpiecznym stezeniu.
1. Przykiady stabej wentylacji, gdy t6dz stoi:

a - Pracujgcy silnik todzi przycumowanej
w zamknigtej przestrzeni

b - Cumowanie w poblizu innej todzi z
pracujgcym silnikiem
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2. Przykiady stabej wentylacji w czasie zeglugi:

a- Plywanie przy zbyt duzym kacie
przegtebienia dziobu todzi.

b - Plywanie fodzig z zamknigtymi lu-
kami przednimi (efekt kombi).

Zalecenia dotyczace bezpiecznego ptywania todzig

Aby bezpiecznie korzysta¢ z drog wodnych, nalezy zapoznac¢ sie z miejscowymi, krajowymi i wszystkimi innymi wiasciwymi
przepisami i ograniczeniami dotyczgcymi zeglugi, a takze wzia¢ pod uwage nastepujace wskazdwki.

Mercury Marine zdecydowanie zaleca, aby wszyscy sterujacy todzig ukonczyli szkolenie BHP z zakresu ptywania todzia. W
USA kursy takie sg oferowane przez 1) Stuzbe Pomocniczg Strazy Wybrzeza USA, 2) Power Squadron, 3) Czerwony
Krzyz i 3) urzad nadzorujacy zegluge w danym stanie lub prowincji. Zapytania mozna kierowa¢ do Centrum zasobodw
bezpieczenstwa zeglugi (www.uscgboating.org/) lub Boat U.S. Foundation (www.boatus.com/courseline/).

+ Nalezy zna¢ przepisy prawa wodnego i przestrzega¢ ich.

+ Nalezy wykonywa¢ kontrole w zakresie bezpieczenstwa i przeprowadza¢ wymagang konserwacje. Systematycznie
wykonywaé czynnosci okreslone harmonogramem i upewni¢ sie, ze wszelkie naprawy zostaty wykonane w sposoéb
prawidtowy.

+  Przeprowadzac¢ kontrole poktadowego sprzetu bezpieczenstwa. Ponizej zamieszczono zalecenia dotyczace typéw
wyposazenia bezpieczenstwa, ktore nalezy zabra¢ w rejs:

|:| Atestowane gasnice

Wiosto topatkowe lub zwykie

Urzadzenia sygnatowe: latarka, rakiety lub flary, flaga i gwizdek lub sygnalizator dzwiekowy
Radio tranzystorowe

Narzedzia wymagane do drobnych napraw

Zestaw pierwszej pomocy oraz instrukcje

Kotwica oraz dodatkowa lina kotwiczna

Pojemniki wodoodporne

Reczna pompa zezowa oraz dodatkowe korki spustowe.
Zapasowe wyposazenie sterowania, baterie, zaréwki i bezpieczniki
|:| Woda do picia

|:| Kompas i mapa lub mapa morska regionu

Ooodooodn

+  Obserwowac oznaki zmiany pogody i unikaé ptywania przy ztej pogodzie i niespokojnym morzu.

* Nalezy powiadomi¢ kogo$ o kierunku wyprawy i szacowanym czasie powrotu.

+  Wsiadanie pasazerow. Silnik fodzi nalezy zatrzyma¢, gdy wsiadajg lub wysiadajg z niej pasazerowie lub gdy znajdujg
sie oni w tylnej czesci (w poblizu rufy) todzi. Przetgczenie silnika na bieg jatowy nie jest wystarczajace.

* Nalezy stosowaé kamizelki i kota ratunkowe. Federalne prawo wymaga, aby byta to zatwierdzona przez Straz Ochrony
Wybrzeza USA nadajgca sie do wiozenia kamizelka ratunkowa (osobisty sprzet unoszacy na wodzie), wtasciwe

dopasowana i tatwo dostepna dla kazdej osoby na poktadzie, a takze poduszka lub koto ratunkowe. Zalecamy, aby
kazda osoba w trakcie przebywania na todzi przez caty czas nosita kamizelke ratunkowa.

* Nalezy przeszkoli¢ inng osobe w zakresie sterowania fodzig. Nalezy poinstruowaé przynajmniej jeszcze jedng osobe
na poktadzie, co do podstaw uruchamiania i obstugi silnika zewnetrznego oraz sterowania todzig, na wypadek gdyby
sterujgcy utracit zdolnos$¢ kierowania todzig lub wypadt za burte.

* Nie przecigzac lodzi. W przypadku wiekszosci fodzi okreslana i certyfikowana jest ich maksymalna tadownosé. Patrz
tabliczka fadownosci todzi. Zapoznaj sie z ograniczeniami dotyczacymi obstugi i tadownosci todzi. Dowiedz sig, czy
twoja t6dz bedzie unosi¢ sie na wodzie, jesli jest petna wody. Jezeli masz watpliwosci, skontaktuj sie z autoryzowanym
sprzedawca/dystrybutorem Mercury Marine lub producentem todzi.

*  Upewnic sie, Ze wszyscy pasazerowie sg prawidtowo rozmieszczeni. Nie nalezy pozwalac na siadanie lub stawanie na
zadnej z czesci todzi, ktora nie jest do tego przeznaczona. Obejmuje to oparcia siedzen, gérne krawedzie nadburcia,
pawez, dzidb, poktady, podwyzszone siedzenia do potowow, siedzenia obrotowe do potowow oraz wszelkie inne
miejsca, ktérych zajmowanie moze w wyniku nieoczekiwanego przyspieszenia, zatrzymania, zmiany kursu lub utraty
kontroli nad todzia, spowodowaé wyrzucenie pasazera za burte lub na pokiad. Przed wyruszeniem upewnic¢ sie, ze
wszyscy pasazerowie zajeli swoje miejsca.

+ Nigdy nie zeglowaé pod wplywem alkoholu lub $rodkéw odurzajgcych. Jest to prawnie zabronione. Alkohol lub
narkotyki obnizajg zdolnos¢ wtasciwej oceny sytuacji i szybkiego reagowania.
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«  Zapoznac¢ sie z obszarem akwenu wodnego i unika¢ miejsc niebezpiecznych.

+ Nalezy zachowaé ostrozno$é. Sterujacy todzig odpowiada prawnie za prowadzenie statej obserwacji wzrokowej i
nastuchu. Sterujgcy musi mie¢ niezaktdcong niczym widoczno$¢, szczegodlnie w kierunku do przodu. Pasazerowie,
tadunek lub siedzenia do potowdw nie moga zastania¢ sterujgcemu pola widzenia, gdy t6dz ptynie z predkoscig
wyzszg, niz na wolnych obrotach lub zaplanowang. Zwraca¢ uwage na innych, obserwowac wode i kilwater.

+ Nie wolno plyng¢ fodzig bezposrednio za narciarzem wodnym — narciarz moze sig przewrdcic. Przyktadowo, w
przeciaggu pieciu sekund t6dz ptyngca z predkoscig 40 km/h (25 mph) dogoni osobe przewrdcong w odlegtosci 61 m
200 ft .

+ Nalezy uwazaé na osoby przewrécone na nartach wodnych. Gdy todzi uzywa sie do holowania narciarza wodnego lub
podobnego sportu, w sytuacji gdy narciarz przewrdci sie, wracajac po niego nalezy tak ustawi¢ t6dz, by narciarz
znajdowat sie po stronie sterujgcego todzig. Sterujgcy powinien caty czas obserwowac osobe w wodzie; nie wolno
podptywac tytem do oséb na nartach wodnych ani zadnych innych oséb znajdujgcych sie w wodzie.

+ Nalezy zgtasza¢ wszelkie wypadki. Jezeli 16dZ uczestniczyta w wypadku, sterujacy jest prawnie zobowigzany do
ztozenia raportu z wypadku w odpowiedniej jednostce nadzorujgcej zegluge. Wypadek z udziatem todzi nalezy zgtosi¢,
jezeli 1) sg ofiary $Smiertelne lub moga by¢ ofiary $miertelne, 2) obrazenia oséb wymagajg pomocy medycznej
wykraczajgcej poza pierwszg pomoc, 3) uszkodzone zostaty todzie lub inne obiekty, a wartos¢ szkod przekracza 500
dolaréw USA lub 4) nastgpito catkowite zniszczenie todzi. O pomoc nalezy zwréci¢ sie do pracownikow miejscowego
posterunku.

Poczatek eksploatacji

Funkcje cyfrowego uktadu regulacji przepustnicy i zmiany biegéw (DTS)
Uktad DTS oferuje kilka réznych trybow operacyjnych dla manetek elektronicznego zdalnego sterowania (ERC). Wszystkie
wymienione funkcje mogg dziata¢ jednoczesnie.

ERC dwusilnikowy
a- Trymownie (dzwignia)
b - Trymownie (panel)
c - Diody ,Neutral" (bieg jatowy)
d - Funkcja transferu
e - Tryb dokowania
f- + (zwiekszenie jasnosci)
d- Tryb wytgcznos$ci przepustnicy
h - — (zmniejszenie jasnosci)
i- Sterowanie pojedynczym drazkiem
j- Funkcja synchronizacji

TLEVER THROTTLE GoCx
DMLY

52793

Panel DTS montowany na tablicy przyrzadéw

Element sterowania Funkcja
T . Podnosza i opuszczajg silniki w celu uzyskania najlepszej wydajnosci lub w warunkach ptytkiej wody, przewozu na
rymowanie o
przyczepie itp.

Neutralne (kontrolki) Zapalajg sie, gdy przektadnia silnika znajduje sie w pozycji neutralnej. W trybie wylacznosci przepustnicy kontrolki pulsuja.
Ogranicza ruch todzi do przodu do predkosci obrotowej 1700 obr./min. Uzy¢ przyciskéw ,+" i ,—", aby zwigkszy¢ lub
zmniejszy¢ predkosé.

TROLL (Troling) UWAGA: Funkcja trolingu nie jest dostepna dla paneli montowanych na module ERC:; jest dostepna tylko dla paneli
montowanych na tablicy przyrzadow. W przypadku todzi wyposazonych w panele montowane na module ERC dostegp do
funkcji trolingu uzyskuje sie przez VesselView.

TRANSFER (Przeniesienie) Umozliwia przeniesienie sterowania fodzig na inny ster. Zob. Przeniesienie steru.

Strona 16 90-8M0096680 poi MAJ 2014



Rozdziat 2 - Na wodzie

Element sterowania

Funkcja

Dostepne w trybie sterowania drazkiem oraz dzwigniami sterowania.
. W trybie sterowania drgzkiem zmniejszana jest wydajno$¢ przepustnicy do okoto 70% normalnego otwarcia.

DOCK (Dokowanie)
. W trybie sterowania dZzwignig sterowania zmniejszana jest wydajno$¢ przepustnicy do okoto 50% normalnego
otwarcia.
THROTTLE ONLY (Tryb Umozliwia osobie sterujgcej todzig zwigkszenie predkosci obrotowej silnika bez potrzeby wrzucania biegu. Zob. Tryb

przepustnicy)

wytacznosci przepustnicy.

1-LEVEL (Dzwignia 1)

Tryb jednej manetki umozliwia sterowanie przepustnica i zmiang biegéw wszystkich silnikéw za pomocg manetki po
stronie bakburty. Zob. Tryb pojedynczej manetki.

SYNC (Synchronizacja)

Wytacza lub wigcza funkcje autosynchronizacji. Zob. Synchronizacja silnikow.

+ (zwigkszenie) i
— (zmniejszenie)

Zwigksza lub zmniejsza jasno$é panelu, wyswietlacza VesselView oraz wskaznikéw SmartCraft.

UWAGA: W przypadku paneli DTS montowanych na tablicy przyrzadow przyciski te zwiekszajg lub zmniejszajq predkosc
trolingu.

Transfer (Przeniesienie) (jesli 16dz jest wyposazona w uktad dwusterowy)

Funkcja transferu umozliwia sterujgcemu przeniesienie sterowania todzig ze steru aktywnego na ster nieaktywny w
przypadku todzi wyposazonych w ukfad dwusterowy. Zob. Przeniesienie steru.

Tryb dokowania

Tryb dokowania redukuje zakres obrotéw silnika o 50%, umozliwiajgc precyzyjne sterowanie na matych przestrzeniach.
Jezeli manewrowanie wymaga wiekszej mocy w zwigzku z warunkami pogodowymi, wykorzystaj dzwignie sterowania

e

lektronicznego.

THROTTLE ”
1 LEVER ONLY DOC

2

Przycisk Transfer (przeniesienia) i kontrolka

UWAGA: Po wigczeniu drazka, tryb dokowania zmnigjsza moc do 70% juz zmniejszonego zakresu dostepnego w trybie

sterowania drgzkiem.

Aby wigczy¢ tryb dokowania, nalezy:

1.

2.
3.
4

Przesung¢ obie manetki ERC do pozycji neutralne;j.
Nacisng¢ przycisk dokowania umieszczony na panelu DTS.
Diody dokowania zapalajg sie.

Przesungc¢ jedng z manetek ERC do pozycji biegu.

UWAGA: Predkosc obrofowa silnika oraz dostepna moc zostang odpowiednio zmniejszone dla zakresu ruchu dzwigni

przepustnicy.

TRANSFER

THROTTLE ”
1 LEVER ONLY DOC

Przycisk i kontrolka dokowania

Aby wylgczy¢ tryb dokowania, nalezy:

1.

2.

Przesung¢ obie manetki ERC do ktérejkolwiek pozyciji ustalonej lub do potozenia neutralnego.

UWAGA: Tryb dokowania wytgcza sie tylko wiedy, gdy dZwignie sg przesuwane do pozycji ustaloney.

Prasa DOCK (Dokowanie). Diody dokowania wytgczaja sie.
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Tryb wylgcznosci przepustnicy
Przesuniecie drazka przy wtgczonych silnikach i dzwigniach ERC ustawionych w potozeniu neutralnym spowoduje ruch
todzi. Tryb przepustnicy powinien by¢ wykorzystywany do wylgczenia dragzka sterowniczego, jesli kapitan nie stoi za
sterem. Ustawienie manetek ERC w trybie przepustnicy pozwoli unikng¢ przypadkowego wiaczenia biegu. Silniki bedg
zmienia¢ kierunek zgodnie z potozeniem kota sterowego lub drgzkiem sterowniczym, a obroty silnikdbw mozna zwiekszy¢ w
trybie przepustnicy, natomiast przektadnie silnikéw pozostang w pozycji neutralne;j.

TRANSFER
-

THROTTLE X
1LEVER ONLY DOC

51855

Przycisk i kontrolka trybu wytacznosci przepustnicy

Aby wigczy¢ tryb wylacznosci przepustnicy, nalezy
1. Przesuna¢ obie manetki ERC do pozycji neutralne;.

2. nacisng¢ THROTTLE ONLY (Tryb przepustnicy) na panelu DTS. Kontrolka trybu zostanie wigczona a kontrolki trybu
neutralnego bedg btyskac.

3. Przesuna¢ jedng z manetek ERC do pozycji biegu. Sygnat ostrzegawczy zostanie wyemitowany za kazdym razem,
gdy bieg zostanie wtgczony lub wytgczony za pomoca manetki w trybie przepustnicy, ale napedy zaburtowe pozostang
w pozycji neutralnej.
UWAGA: Tryb przepustnicy ma rowniez wplyw na drgazek sterowniczy. Silniki zostang przesuniete i predkosc obrotowa
wzrosnie, lecz przekfadnia pozostanie w pofoZeniu neutralnym.

4. Predkos¢ obrotowa silnikéw moze zosta¢ zwiekszona.

Aby wylaczy¢ tryb przepustnicy, nalezy:

1. Przesuna¢ obie manetki ERC do pozycji neutralnej. Tryb przepustnicy nie zostanie wytgczony, jesli manetki nie znajdg
sie w pozycji neutralne;j.

UWAGA: Nacisniecie THROTTLE ONLY (Tryb przepustnicy) gdy dZwignie ERC sgq ustawione na biegu, spowoduje
wylgczenie kontrolki trybu wytgcznosci przepustnicy. Silniki bedg nadal pracowac w tym trybie az do ustawienia
dzwigni w pofoZenie neutraine.

2. Nacisng¢ THROTTLE ONLY (Tryb przepustnicy). Kontrolka trybu wytacznosci przepustnicy zostanie wytaczona.
3. Kontrolka trybu neutralnego przestanie blyskac¢ i pozostanie wigczona. Zaréwno dzwignie ERC, jak i drgzek mogg
zosta¢ wykorzystane do kontrolowania ruchu fodzi.
Tryb pojedynczej dzwigni

Sterowanie drazkiem umozliwia kontrole obu silnikdw za pomoca jednej dzwigni. Funkcja ta utatwia sterowanie. Nie ma
ona wplywu na dziatanie drgzka sterowniczego. Tryb ten jest inny niz funkcja systemowa zwana Sync.

TRANSFER

THROTTLE
EVER DOCK
L ONLY

Przycisk i kontrolka trybu pojedynczej dzwigni.

Aby wiaczy¢ tryb pojedynczej dzwigni, nalezy:

1. Przesuna¢ obie manetki ERC do pozycji neutralne;.

2. Nacisng¢ 1-LEVEL (Dzwignia 1) na panelu DTS. Kontrolka trybu pojedynczej dzwigni zostanie wtgczona.
3. Przesuna¢ manetke ERC od strony sterburty do pozycji biegu.

4. Predkos¢ obrotowa silnika zostanie zwiekszona i zmniejszona przy tym samym przetozeniu.

Aby wytaczyé tryb pojedynczej dzwigni, nalezy::

1. Przesung¢ obie manetki ERC do pozycji neutralne;j.

2. Nacisng¢ 1-LEVEL (Dzwignia 1). Kontrolka trybu pojedynczej dzwigni zostanie wytgczona.
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Synchronizacja silnikéw

Tryb synchronizaciji to funkcja automatycznej synchronizaciji silnikow, uruchamiana automatycznie po wigczeniu kluczyka.
Funkcja Sync monitoruje pozycje obu manetek ERC. Jesli obie manetki znajdujg sie na pozycjach oddalonych o nie wigcej
niz 10%, obroty silnika na bakburcie dostosowujg sie do obrotéw silnika na sterburcie. System SmartCraft automatycznie
wytgczy funkcje Sync w przedziale ostatnich 10% drogi manetki, aby umozliwi¢ kazdemu z silnikdw osiggniecie
maksymalnych dostepnych obrotow na minutg. Synchronizacja nie moze zosta¢ wigczona, zanim nie zostang osiggniete
minimalne obroty.

Kontrolka na przycisku ,SYNC" $wieci, jesli oba silniki sg wiaczone. Zétta kontrolka jest wiaczona przy predkoéci jatowej
oraz przy 95% wychylenia, a takze gdy silniki nie sg zsynchronizowane. lkona zmienia kolor na czerwony po
zsynchronizowaniu silnikow.

TRANSFER

DOCK

Przycisk i kontrolka trybu synchronizacii.

Wigczenie pomaranczowej kontrolki VesselView sygnalizuje roznice predko$ci obrotowej silnikow ponad 10%. Ikona
zmienia kolor na czerwony po zsynchronizowaniu silnikéw. Je$li tryb synchronizaciji jest nieaktywny, ikona jest wytaczana.

Aby wylgczy¢ tryb synchronizacji, nalezy:

1. Przesung¢ obie manetki ERC do ktorejkolwiek pozyciji ustalone;j.

2. Nacisng¢ SYNC (Synchronizacja). Diody synchronizacji wytgczaja sie.

Aby ponownie wigczy¢ funkcje synchronizacji obrotéw, nalezy w dowolnej chwili nacisng¢ przycisk ,SYNC".

Tradycyjne manewrowanie za pomocg steru i przepustnicy
Wyposazenie todzi w funkcje sterowania drgzkiem zwigksza sterownosc¢ przy niskich predkosciach. £6dz moze by¢ nadal
kontrolowana w tradycyjny sposdb za pomocg steru i przepustnicy zaréwno przy wysokich, jak i niskich predkosciach.
Firma Mercury Marine zaleca nauke manewrowania przy niskich predkosciach oraz dokowania tylko z wykorzystaniem kota
sterowego oraz dzwigni ERC w celu zagwarantowania bezpieczehstwa manewréw w przypadku usterki drgzka.

Aby manewrowaé todzig na biegach przednich lub wstecznych
Nalezy wrzuci¢ jeden lub wszystkie silniki na bieg przedni lub wsteczny i sterowac przy uzyciu kota sterowego tak, jak w
innych podobnych todziach.

Aby dokonywaé ostrych skretéw przy matej predkosci
»  Aby dokonywac¢ ostrych skretow przy matej predkosci, nalezy przekrecic¢ koto sterowe w kierunku skretu.
+  Aby zwiekszy¢ kat skrecania przy maksymalnym wychyleniu kota sterowego konieczne moze by¢ zwiekszenie

doptywu mocy do silnika po zewnetrznej stronie skretu.

Obrét todzi przy matych predkosciach
*  Ustaw silniki w kierunku na wprost.
+  Aby dokona¢ obrotu w prawo, nalezy wrzucic silnik sterburty na bieg wsteczny, a silnik bakburty na bieg przedni.
*  Aby dokona¢ obrotu w lewo, nalezy wrzucic¢ silnik bakburty na bieg wsteczny, a silnik sterburty na bieg przedni.

*  Aby zwiekszy¢ kat obrotu, nalezy jednoczes$nie zwigkszy¢ otwarcie przepustnicy przy pomocy manetek ERC. Wigksze
otwarcie przepustnicy do tytu jest zazwyczaj wymagane w celu skompensowania wigkszego ciggu silnika w kierunku
do przodu

Manewrowanie za pomocg drgzka sterowniczego

A OSTRZEZENIE

Obracajgca sie sruba napedowa, poruszajgca sie t6dz lub jakiekolwiek twarde urzadzenie przymocowane do todzi moze
spowodowa¢ powazne obrazenia lub $mier¢ oséb znajdujacych sie w wodzie. Jesli ktokolwiek znajduje sie w wodzie
blisko todzi, zawsze nalezy niezwlocznie wylgczyc¢ silnik.
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UWAGA

Charakterystyka todzi okreslajgca jej reakcje na ruch drazka, zostata stworzona z uwzglednieniem typowego obcigzenia fodzi oraz idealnych warunkéw
wodnych. Zmiana wiatru, pragdu wodnego oraz obcigzenia todzi bedzie mie¢ znaczny wptyw na sterowanie drazkiem. Przyktadowo, t6dz z duzym
obcigzeniem dziobu bedzie zachowywac sie inaczej niz t6dz z obcigzong rufg. Charakterystyka todzi nie uwzglednia i nie kompensuje tego rodzaju
zmiennosci warunkéw. Obowigzkiem sternika jest uwzglednienie wyzej wymienionych elementéw i dokonanie odpowiedniej korekty zatadunku todzi lub
wykonanie dodatkowych manewréw w celu uzyskania odpowiedniego toru jazdy todzi.

Drazek sterowniczy zapewnia interfejs sterowania todzig przy pomocy jednej manetki. Sterowanie todzig za pomocg drazka
sterowniczego jest odpowiednie do wykonywania precyzyjnych manewréw i dokowania w wiekszosci sytuacji. Mozliwe jest
jednoczesne przesuwanie i obracanie drgzka, co pozwala na wykonywanie ztozonych i precyzyjnych manewrow.
Komputerowy system sterowania automatycznie oblicza kat sterowania kazdego napedu, stopien otwarcia przepustnicy
oraz odpowiedni bieg w celu obrdcenia todzi w kierunku odpowiednim do ruchu lub obrotu drgzka sterowniczego. Np. w
momencie przesuniecia drgzka w bok komputerowy system kontrolny powoduje wytworzenie przez silniki ciggu w kierunku
bocznym. Obracanie drgzka sterowniczego wymusza obroét todzi wokét wiasnej osi przez komputer.

Drazek dziata proporcjonalnie, co oznacza, ze im wigksze jest jego wychylenie, tym wieksza sita ciggu silnikow w kierunku
wychylenia. Moc silnika jest zmniejszona w trybie sterowania drgzkiem.

Sterowanie todzig za pomocga drgzka sterowniczego:
1. Co najmniej dwa silniki muszg by¢ uruchomione, aby mozliwe byto sterowanie za pomocg drgzka sterowniczego.
* W przypadku todzi z trzema silnikami muszg by¢ to dwa silniki zewnetrzne.
* W przypadku todzi z czterema silnikami musi by¢ to co najmniej jeden silnik na bakburcie i jeden na sterburcie (tj.
oba zewnetrzne, oba wewnetrzne, wewnetrzny na bakburcie i zewnetrzny na sterburcie lub zewnetrzny na

bakburcie i wewnetrzny na sterburcie). Drazek sterowniczy nie bedzie dziatat przy uruchomionych dwdéch
silnikach na sterburcie lub dwoch silnikach na bakburcie.

2. W celu uzyskania optymalnej sterownosci, nalezy strymowacé oba silniki w skrajne potozenie dolne i pozwoli¢ funkc;ji
automatycznego trymowania na ustalenie optymalnego kata trymu.

+ Jezeli silniki sg juz strymowane w potozeniu dolnym, sternik nie musi zmienia¢ trymu. Komputerowy system
sterowania dokona automatycznego trymowania silnikow w zaleznosci od charakterystyki fodzi po rozpoczeciu
sterowania drazkiem.

*  Po strymowaniu silnikéw, sternik powinien recznie zmienic¢ trym do skrajnego potozenia dolnego, jezeli nie
stworzy to zadnego zagrozenia. W przypadku korzystania z drazka, system nie spowoduje automatycznego
strymowania silnikéw do dolnego skrajnego potozenia.

*  Dodatkowe informacje zawiera cze$¢ Automatyczne trymowanie.

WAZNE: Po zakonczeniu sterowania drgzkiem i przed rozpoczeciem szybkiej jazdy todzig, nalezy przywrécié trym
umozliwiajacy normalng eksploatacje. Komputerowy system sterowania nie spowoduje powrotu silnikéw do uch
potozZenia, jezeli skorzystano z drgzkéw.
3. Ustawic wszystkie elektroniczne elementy sterowania do potozenia neutralnego. W przypadku sterowania w trybie
Zero Effort ustawi¢ bieg jatowy i ustawi¢ dzwignie przepustnicy na predkos¢ jatowa.
4. Przesuna¢ drazek w kierunku pozadanego ruchu todzi lub obrdéci¢ drazek wokot wiasnej osi w kierunku pozadanego
obrotu todzi. Mozliwe jest jednoczesne wychylenie i obrét drgzka sterowniczego wokot wiasnej osi.
Nastepujaca ilustracja przedstawia przyktadowe reakcje na ruchy drgzka sterowniczego i ma charakter jedynie
informacyjny. llustracje przedstawiaja przyblizone zaleznosci pomiedzy ruchem drazka a odpowiadajacym mu ruchem
todzi. Doktadne manewrowanie todzig wymaga wielu ruchéw drgzka sterowniczego i dodatkowych korekt uzytkownika w
celu zachowania prawidlowego manewrowania.

UWAGA: Drazek nie posiada ustalonego pofoZzenia. Moze on zostac ustawiony w dowolnym pofoZeniu pomigedzy
wskazanymi strzatkami.

a- Do przodu

b - Wolno do przodu na sterburte
¢ - W bok na sterburte

d - Wolno do tylu na sterburte

e- Dotylu

f- Wolno do tytu na bakburte

g- W bok na bakburte

h - Wolno do przodu na bakburte
i- Korekta zbaczania na bakburte
j- Korekta zbaczania na sterburte
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Srodkowanie silnikéw po zakoriczeniu sterowania drazkiem

Po zwolnieniu drazka, silniki pozostang w ostatnim zadanym potozeniu, chyba, ze wydano potozenie obrotu (obrét drazka).
W celu wysrodkowania silnikow, przesun koto sterowe za potozenie ustalone lub obro¢ drazek.

Przesuwanie dzwigni ERC w trybie sterowania drgzkiem

Ruch dzwigni ERC w trybie sterowania drgzkiem spowoduje zarejestrowanie przez system niekrytycznego btedu. Pojawi
sie trwajacy szes¢ sekund ciggty dzwiek ostrzegawczy, system VesselView poda komunikat o przetamaniu ERC, ERC
wykona polecenie wynikajgce z potozenia drgzka. Po ponownym ustawieniu dzwigni ERC w potozeniu neutralnym, drgzek
moze zosta¢ ponownie wykorzystany do sterowania todzia.

Automatyczne trymowanie

System sterowania drgzkiem silnikéw zaburtowych posiada takze funkcje automatycznego trymowania, wspotpracujacy ze
stacjg Skyhook, przy zachowaniu mozliwosci sterowania drazkiem. Funkcja ta spowoduje automatyczne strymowanie
silnika w gore lub w dot do pozycji ustalonej przez producenta todzi.

Wiaczanie automatycznego trymowania

Funkcja automatycznego trymowania jest wigczona zawsze po przesunieciu dzwigni ERC do potozenia jazdy oraz powrocie do potozenia neutralnego lub
po uruchomieniu silnikow.

Automatyczne trymowanie w gére

W przypadku przejgcia przez sternika kontroli nad todzig za pomoca drazka, funkcja automatycznego trymowania spowoduje podniesienie wszystkich
silnikéw strymowanych ponizej aktualnej zadanej pozyciji, przy zatozeniu, ze funkcja automatycznego trymowania zostata uruchomiona w opisany powyzej
sposob. Funkcja automatycznego trymowania spowoduje podniesienie silnikéw w momencie wigczenia funkcji Skyhook. Po strymowaniu silnikéw w
goérnym, zadanym potozeniu, funkcja automatycznego trymowania jest wytaczana i moze zostac¢ wtgczona ponownie w opisany powyzej sposoéb.

Automatyczne trymowanie w dot

W przypadku przejecia przez sternika kontroli nad fodzig za pomoca drazka, gdy jeden lub wiecej silnikdw jest strymowany powyzej zadanej pozycji, na
wyswietlaczy VesselView pojawi sie komunikat. Podobnie, wigczenie funkcji Skyhook przy jednym lub wiecej silnikdw ustawionym powyzej zadanego trymu
spowoduje pojawienie sie komunikatu. Komunikat ten zniknie po 10 sekundach, lecz sternik ma mozliwo$¢ uruchomienia funkcji automatycznego
trymowania w dot przez 15 sekund.

W celu wigczenia tej funkgcji, krétko nacisnij przycisk "trymuj wszystko" na ERC lub panelu trymowania. Kazdy silnik strymowany powyzej zadanej pozycji
zostanie automatycznie strymowany w dét. W celu zatrzymania trymowania w dét dla wybranego silnika, nacisnij przycisk trymowania (w gore lub w dot) dla
danego silnika. W celu wstrzymania funkcji auto trim dla wszystkich silnikow, nacisnij przycisk "trymuj wszystko".

WAZNE: Pozycja zadana dla funkgji automatycznego trymowania ma doktadno$é £3°, co oznacza, Ze automatyczne
trymowanie w dowolnym kierunku moze by¢ przekroczone o 3°. Jezeli jeden lub wigcej silnikdw ma by¢ strymowany ku
gorze, a pozostate silniki majg by¢ strymowane w dét, réznica trymowania pomigdzy silnikami nie moze by¢ wigksza niz 6°.
Nie jest to usterka.

W celu ustawienia silnikbw w tej samej pozycji automatycznego trymowania.

1. Przy wylgczonych silnikach ale kluczykach zaptonu ustawionych w pozycji witgczenia nalezy strymowac wszystkie
silniki do pozyc;ji catkowicie w dét. Przytrzymaé przycisk trymowania przez dodatkowe trzy sekundy.

2. Uruchomi¢ silniki.
3. Ponownie wigczyé automatyczne trymowanie.
4. Ponownie uzy¢ drazek lub Skyhook. Silniki zostang automatycznie strymowane do tego samego polozenia.

Przeniesienie steru

Niektdre todzie umozliwiajg sterowanie z wiecej niz jednego miejsca. Miejsca takie zwane sg zwykle sterami lub stacjami.
Przeniesienie steru oznacza zmiane miejsca sterowania z jednego steru (stacji) na inny.

A OSTRZEZENIE

Utrata kontroli nad todzig grozi kalectwem lub $miercig. Osoba sterujgca todzig nie moze nigdy opuszcza¢ aktywnej stacji
podczas pracy silnika na biegu. Przeniesienie steru mozna przeprowadzac tylko, jesli przy obu stacjach znajduja sie
osoby sterujgce. Przeniesienie steru przez jedng osobe jest dopuszczalne wytgcznie na biegu jatowym.

Funkcja przeniesienia steru umozliwia sterujacemu todzig wybor steru, ktéry odpowiada za sterowanie todzig. Aby mozliwe
byto rozpoczecie przeniesienia steru, manetki ERC na sterze aktywnym oraz na sterze, ktéry ma zosta¢ aktywowany,
muszg zostaé ustawione w pozycji neutralne;j.

UWAGA: Jesli manetki ERC nie znajdujg sie w pozycji neutralnej, rozlegnie sige sygnat dzwigkowy, a proba przeniesienia
steru nie powiedzie sie. NaleZy ustawic manetki w pozycji neutralnej, a nastepnie sprobowac ponowrie.

Jesli po rozpoczeciu procedury przeniesienia steru nastgpi proba aktywacji innych funkcji sterowniczych lub
nawigacyjnych, na ekranie VesselView pojawi¢ sie moga kody usterek. Aby usuna¢ kody usterek, konieczne moze by¢
ponowne przekrecenie kluczyka w stacyjce, a nastepnie ponowienie procedury przeniesienia steru. Aby unikng¢
wystgpienia kodow usterek, nalezy sie upewnic, ze wszelkie inne czynnosci sterownicze lub nawigacyjne wykonywane sa
dopiero po zakonczeniu procedury przeniesienia steru.

90-8M0096680 poi MAJ 2014 Strona 21



Rozdziat 2 - Na wodzie

Manetki ERC muszg sie znajdowaé w pozycji neutralnej, aby przeniesienie steru bylo mozliwe. W pozyc;ji neutralnej t6dz
moze dryfowac¢ i zderzyé sie z pobliskimi obiektami, co grozi uszkodzeniem. Podczas przenoszenia steru nalezy wiec
zachowac nalezytg ostroznosé.

Aby unikng¢ uszkodzenia todzi, nalezy zachowaé szczegdlng ostroznos$¢ podczas préb przenoszenia steru gdy t6dz
znajduje sie w poblizu przystani, dokéw, innych obiektow statych lub innych todzi.

Polecenie przeniesienia steru

UWAGA: Kazdy ruch drazka sterowniczego lub manetek ERC po nacisnieciu przycisku , TRANSFER" powoduje
przerwanie procedury przeniesienia steru. Rozbrzmiewa wtedy pojedynczy sygnat dZzwiekowy oraz gasnie przycisk
TRANSFER, co oznacza przerwanie procedury.

Aby wydac polecenie przeniesienia sterowania fodzig z jednego steru na inny, nalezy:

1.

4.

Na sterze, ktérego aktywacja jest pozadana i ktérego manetki ERC znajdujg sie w pozycji neutralnej, nacisng¢ raz
przycisk ,TRANSFER". Po nacis$nieciu przycisku ,TRANSFER" wigczy sie dioda przycisku przeniesienia i
wygenerowany zostanie pojedynczy sygnat dzwiekowy potwierdzajgcy nadchodzace przeniesienie.

Przycisk Transfer (przeniesienia) i kontrolka

UWAGA: Jesli manetki ERC sterow nie znajdujg sie w pozycji neutrainej, rozblysng kontrolki pozycji neutralney.
Nalezy przesungc wszystkie manetki ERC do pozycji neutrainej, co powinno spowodowac zaprzestanie blyskania
kontroli biegu neutralnego.

Gdy zapalona jest zaréwno dioda przycisku ,TRANSFER", jak i dioda pozycji neutralnej, nalezy po raz drugi nacisna¢
przycisk ,TRANSFER", aby ukonczyé¢ procedure przeniesienia steru.

Po zakonczeniu przeniesienia steru wygenerowany zostanie kolejny sygnat dzwigkowy, a dioda funkcji przeniesienia
zgasnie.

UWAGA: Jezeli przeniesienie steru nie zostanie ukoriczone w ciggu dziesieciu sekund, dziatanie zostanie
automatycznie przerwane [ wygenerowany zostanie podwdjny sygnat dzwiekowy. Sterowanie bedzie sie nadal
odbywac przy pomocy dotychczas aktywnego steru. Ponowne nacisniecie przycisku , TRANSFER" spowoduje
ponowne rozpoczecie przeniesienia steru.

Ster, na ktérym wydano polecenie przeniesienia, jest teraz aktywny i odpowiada za sterowanie todzia.

Przeniesienie steru i autopilot

Przeniesienie steru z aktywnego na nieaktywny (z jednej stacji na inng) ma wptyw na dziatanie trybdw uktadu autopilota.
Ponizej wymieniono niektére ze skutkow.

Przesuniecie manetek ERC do pozycji neutralnej w celu dokonania przeniesienia steru powoduje wylgczenie trybu
automatycznego trzymania kursu. Konieczne jest ponowne wigczenie trybu automatycznego trzymania kursu na
aktywowanym sterze.

Zadanie transferu steru powoduje ustawienie autopilota w trybie gotowosci. Konieczne bedzie wprowadzenie
wszystkich danych dla nowo aktywowanego steru.

Jesli wigczona jest funkcja Skyhook, zostanie ona wytgczona po nacisnieciu przycisku ,TRANSFER" po raz drugi. W
razie potrzeby, funkcja Skyhook musi zosta¢ ponownie uruchomiona dla aktywowanego steru.

Funkcja wznawiania automatycznego trzymania kursu nie zostaje automatycznie przeniesiona. Po wtgczeniu
poprzedniego automatycznego kursu na aktywowanym sterze funkcja wznowienia dziata tak samo, jak na innych
aktywnych stacjach.

W trybie podgzania po punktach orientacyjnych sterowanie trasg i wyswietlanie danych o trasie na wyswietlaczu nie
jest automatycznie przenoszone do wyswietlacza na pozgdanym sterze. Nalezy wtaczy¢ wyswietlacz na aktywowanym
wiasnie sterze, wprowadzi¢ trase po punktach orientacyjnych i ponownie wtgczy¢ funkcje podgzania po punktach
orientacyjnych Track Waypoint.
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Funkcje panelu autopilota
Wymogi dotyczace plotera

Wiele cech i funkcji autopilota korzysta z danych pochodzacych z wyswietlacza. Jednak nie kazdy wyswietlacz zapewnia
informacje potrzebne, by funkcje te pracowaty prawidtowo. Ploter w Panstwa todzi zostat wybrany z listy zatwierdzonej i
prowadzonej przez firme Mercury Marine. Wyswietlacze wykorzystujg specjalne oprogramowanie w celu spetnienia
wysokich wymagan dotyczacych odpowiedniej komunikacji z autopilotem oraz systemem sterowania drazkiem dla silnikéw
zaburtowych.

Informacje niskiej jakosci lub niedoktadne, tworzone przez niezatwierdzone plotery lub oprogramowanie, mogg
spowodowac, ze funkcje te bedg pracowaty btednie, w sposéb nieoczekiwany lub w ogdle nie bedg funkcjonowaty.
Aktualizacja oprogramowania do niezatwierdzonej wersji moze réwniez spowodowac nieprawidtowe funkcjonowanie
uktadu. Lista atestowanych wyswietlaczy dostepna jest w centrum obstugi klienta Mercury.

Ustawienia odpowiedzi

Nacisng¢ przycisk ,RESPONSE", by zwiekszy¢ lub zmniejszy¢ poziom reakcji todzi na zaprogramowane zmiany w trybach
Pilot. Poziom reakgciji fodzi jest rowny ustawieniu w VesselView. Kazdorazowe nacisniecie przycisku Response
(Reakcja)spowoduje zmiane blyskania kontrolki, co oznacza zmiane ustawienia odpowiedzi dla danego trybu.

llo§¢ mignieé Wskazane ustawienie reakgcji Poziom korekty
1 1 tagodna (w warunkach fagodnych i spokojnych)
2 2 Srednia (w warunkach umiarkowanych)
3 3 Agresywna (w warunkach trudnych)

Ekran autopilota VesselView
Na ekranie autopilota VesselView znajdujg sie nastepujgce informacje:
*  Kat wychylenia napeddéw w trybie wstrzymania.
*  Wartos¢ cyfrowego kompasu aktualnego kursu.
*  Trzy ikony wskazujace aktualny poziom odpowiedzi.
*  Obroty silnika

UWAGA: Nie wszystkie funkcje aufopilota mogag dziatac jednoczesnie z aktywnymi funkcjiami uktadu DTS. Aby korzystac z
funkcji autopilota, naleZy wytgczyc funkcje uktadu DTS.

DEPTH Wyswietlacz silnika Quad
o / \ \@ a- Kurs

b - Kat wychylenia napedu
¢ - Obroty silnika
d - Stopien reakg;ji

51880

Oswietlenie panelu autopilota
Panel wyposazony jest w kontrolki wskazujace kiedy tryb autopilota jest aktywny (wtaczony) lub w stanie gotowosci
(wytaczony). Jezeli kontrolka gotowo$ci jest wtgczona, autopilot jest wytgczony (off). Jezeli kontrolka aktywnosci jest
wigczona, autopilot jest wtaczony (on).

Nacisniecie przycisku automatycznego utrzymywania kursu, podgzania po wybranych punktach lub Skyhook spowoduje
wigczenie danego trybu, obu odpowiednich kontrolek oraz kontrolki aktywnosci.
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UWAGA: Kontrolka ,STANDBY" bedzie btyskac, gdy system bedzie pozyskiwac wymagane sygnaly GPS.

a- Kontrolka ,STANDBY"

@ - @ FRECISIONPLOT @ 4—@ b- Dioda ,Active" (Aktywny)

STANDBY ACTIVE
SKYIilooK

‘ TURN TURN ’

WAYPOINT
RESUME SEQUENCE

G )
AUTO TRACK
HEADING RESPONSE WAYPOINT

51879

Tryby autopilota

A OSTRZEZENIE

Nalezy unika¢ sytuacji niebezpiecznych, grozacych odniesieniem obrazen lub $miercig. Nieuwazne sterowanie todzig
moze doprowadzi¢ do kolizji z innym statkiem, przeszkoda, osobami lub dnem. Autopilot kieruje todzig wedtug
wyznaczonego kursu i nie reaguje na niebezpieczenstwa powstajgce w poblizu todzi. Sternik powinien byé zawsze u
steru, aby méc unikngé niebezpieczenstw i ostrzec pozostatych pasazeréw przed gwattowng zmiang kursu.

Autopilot obejmuje kilka trybow, ktére moga sterowac todzig zgodnie z ustawionym wskazaniem kompasu lub do miejsc
wygenerowanych przez ploter i jednostke GPS. Jesli urzgdzenie ma zosta¢ wykorzystane do wygenerowania informac;ji o
kursie, uzytkownik musi dobrze zna¢ procedury obstugi plotera i jednostki GPS przed rozpoczeciem wykorzystywania
autopilota do sterowania todzig. Autopilot nie steruje predkoscig a jedynie kierunkiem i nie jest w stanie wykrywac zagrozenh
zwigzanych z nawigacjg. Tryby automatycznie nie zwalniajg uzytkownika z obowigzku pozostawania przy sterze i bacznej
obserwacji innych fodzi, oséb w wodzie lub zagrozen zwigzanych z nawigacja.

Jesli autopilot, wyswietlacz i jednostka GPS sg wykorzystywane do nawigacji po kilku punktach orientacyjnych (trasie),

nalezy by¢ swiadomym, ze t6dz nie doptynie precyzyjnie do wybranej lokalizacji punktu lecz wczesniej wykona skret na
nastepny punkt orientacyjny. Wyswietlacz tworzy strefe wokét punktu zwang okregiem doptyniecia, a autopilot oznajmia
doptyniecie do punktu orientacyjnego po wptynieciu todzi w tg strefe.

Uktad kotwicy elektronicznej Skyhook

£ 6dz moze by¢ wyposazona w funkcje kotwicy elektronicznej Skyhook. System ten wykorzystuje technologie GPS i
elektroniczny kompas do automatycznego sterowania zmiang biegéw, otwarciem przepustnicy i kursem, aby zachowac
obrany kurs i przyblizong pozycje. Funkcja ta moze by¢ uzyteczna podczas czekania na miejsce przy doku do tankowania,
czekaniu na otwarcie mostéw lub gdy jest zbyt gteboko, by rzuci¢ kotwice.

Funkcja Skyhook nie utrzymuje doktadnej pozycji, ale raczej utrzymuje t16dz na statym kursie na przyblizonym obszarze.
Rozmiar tego obszaru zalezy od doktadnosci satelitarnego systemu GPS, jakosci sygnatu satelitarnego, fizycznej pozycji
satelitow w odniesieniu do odbiornika, rozbtyskéw stonecznych i bliskosci odbiornika na todzi do duzych obiektéw (np.
mostow lub budynkéw) i drzew. W niektérych warunkach, dziatanie funkcji Skyhook moze zostaé zaburzone w takim
stopniu, ze zostanie ona wylgczona przez system. Po wtgczeniu funkcji, operator musi pozostac przy sterze w gotowosci
do zareagowania na zmieniajgce sie warunki, takie jak obecnos¢ innych todzi lub ptywajgcych oséb lub na wypadek
wytaczenia sie systemu.

W normalnych warunkach pracy funkcja Skyhook jest w stanie utrzymac t6dz na obszarze o promieniu 10 m (30 ft). Jednak
obszar ten moze zwiekszy¢ sie do obszaru o promieniu 30 m (100 ft). Poniewaz Skyhook utrzymuje 16dz w pozycji
przyblizonej, a nie precyzyjnej, moze spowodowac kolizje todzi z pobliskimi obiektami, powodujgc uszkodzenia todzi i tych
obiektéw. Nie korzystac z funkcji w poblizu doku, kolumny, mostu, innej todzi lub ptywajgcych oséb.

A OSTRZEZENIE

Skyhook jest systemem automatycznym. uruchomienie tego systemu nie zwalnia sternika z koniecznosci pozostania u
steru oraz obserwowania i reagowania na zmieniajgce sie warunki. W przypadku wylaczenia systemu Skyhook,
obecnos¢ ptywajacych osoéb lub innych todzi spowoduje koniecznos¢ przejecia przez sternika kontroli nad fodzia.
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Wazne informacje dotyczace bezpieczenstwa:

Przebywanie w wodzie w poblizu todzi podczas dziatania uktadu Skyhook grozi odniesieniem obrazen. Przed
uruchomieniem tej funkcji, sternik powinien zapoznac si¢ z trescig etykiet ostrzegawczych umieszczonych na todzi oraz
powinien poinformowac pasazeréw o sposobie dziatania funkcji Skyhook.

(- ™\

Before activating Skyhook:
1. Check that no one is in the water.
2. Tell passengers not to enter water.

Skyhook makes the propellers spin.

This can injure swimmers. 8M0034159
\ J 52820

Oznaczenie przylegte do panelu autopilota

_ Ask the Captain before entering the water.

This boat has a feature called Skyhook, which automatically
holds the boat in position.

When Skyhook is activated:

« the propellers rotate automatically;

+ propeller rotation may not be obvious;

+ the boat may suddenly move in any direction;
I~ + the propellers can injure people in the water anywhere

—
- d the boat.
K&‘/ around the boat

Unless the Captain gives you permission:
+ do not go in the water; wind or water current can move
swimmers into the propellers.
+ do not sit or stand where you could fall overboard;
you may lose your balance if the boat moves suddenly.
8M0034160

52821

Oznaczenie w poblizu wejscia na pokiad przy pawezy

WAZNE: Jezeli ktérakolwiek z tych etykiet zaginie lub straci czytelnosé, musi byé ona zastgpiona przed uruchomieniem
funkcji Skyhook. Aby uzyskaé nowe etykiety, prosze skontaktowaé sie z producentem todzi lub autoryzowang stacjg
naprawczg firmy Mercury Marine.

Przed wigczeniem (aktywacjg) Skyhook, do obowigzkéw osoby sterujgcej todzig nalezy:

1. Poinformowac pasazerdw jak dziata Skyhook, aby nie wchodzili do wody ani na platforme ptywacka, drabine oraz byli
gotowi na nagte zmiany w pofozeniu fodzi.

2. Poinformowac pasazerow o zainstalowanych na todzi dzwiekowych lub wzrokowych systemach ostrzegawczych oraz
okolicznosciach ich uruchamiania sie.

3. Sprawdz, czy w poblizu rufy lub w wodzie wokdt fodzi nie znajdujg sie zadne osoby.

Po wigczeniu (aktywacji) Skyhook, do obowigzkéw osoby sterujgcej todzig nalezy:

1. Pozostac przy sterze i utrzymywac czujnosc.

2.  Wylaczy¢ (dezaktywowac) Skyhook, jesli ktokolwiek wejdzie do wody lub zbliza sie w wodzie do fodzi.

A OSTRZEZENIE

Obracajgca sie Sruba napedowa, poruszajaca sie 10dz lub jakiekolwiek twarde urzadzenie przymocowane do todzi moze
spowodowac powazne obrazenia lub $mieré os6b znajdujacych sie w wodzie. W trakcie dziatania uktadu Skyhook sruby
napedowe obracajg sie, a 10dz porusza sig, aby utrzymaé swoja pozycje. Niezwlocznie zatrzymac silnik, jesli w poblizu
todzi w wodzie znajdzie sie cztowiek.

Wigczanie uktadu Skyhook
Funkcja Skyhook nie uruchomi sie, jesli drgzek i manetki sterownicze nie znajdujg sie w pozycji neutrainej.
1. Ustawic t6dz w wybranym pofozeniu.
2. Skontrolowaé, czy co najmniej dwa silniki pracuja:
* W przypadku todzi z trzema silnikami muszg by¢ to dwa silniki zewnetrzne.

* W przypadku todzi z czterema silnikami musi by¢ to co najmniej jeden silnik na bakburcie i jeden na sterburcie (tj.
oba zewnetrzne, oba wewnetrzne, wewnetrzny na bakburcie i zewnetrzny na sterburcie lub zewnetrzny na
bakburcie i wewnetrzny na sterburcie). Funkcja Skyhook nie bedzie dziatata przy uruchomionych dwéch silnikach
na sterburcie lub dwdch silnikach na bakburcie.

3. Sprawdzi¢, czy manetki ERC znajdujg sie w pozycji neutralne;.
4. Potwierdzi¢, czy w sasiedztwie todzi nie znajdujg sie inne osoby lub przeszkody.
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5. Nacisngc przycisk Skyhook.
UWAGA: Jesli tryb Skyhook nie wigczy sfe, wyemitowany zostanie podwdjny sygnat dzZwiekowy.

Nacisniecie przycisku Skyhook na panelu autopilota spowoduje pojawienie sie komunikatu ostrzegawczego systemu
VesselView o uruchomieniu Skyhook.

/\WARNING

PROPELLER INJURY
HAZARD!

Do not engage SKYHOOK when
swimmers are present.

51861

Po zatwierdzeniu komunikatu ostrzegawczego, system VesselView spowoduje pojawienie sie ostrzezenia Skyhook oraz
wskazanie kolorem pomaranczowym aktualnego biegu.

al

ITE LT
I:ID E OD e a- Ostrzezenie Skyhook
®\ KYHOOK ) * 000 b - Gear Position (wybrany bieg)

Fropsllars will angage tao
maintain vessel position.

Wytgczanie uktadu Skyhook
Whytgczenie funkcji Skyhook moze nastgpi¢ na kilka sposobdw. W celu wytgczenia funkcji nalezy:
*  Poruszy¢ koto sterowe.
* Nacisng¢ przycisk ,SKYHOOK" na panelu autopilota.
*  Poruszy¢ i ustawi¢ drazek w potozeniu neutralnym.
*  Przesung¢ dzwignie sterowania ERC.
+  Wytaczy¢ jeden lub wiecej silnikow.
Funkcja Skyhook nie rozpoczyna automatycznie pracy po ponownym ustawieniu kota sterowego, dzwigni lub dragzka do
oryginalnego potozenia. W celu ponownego uruchomienia funkcji konieczne jest ponowne nacisnigcie przycisku Skyhook.

Korzystanie z funkcji Skyhook
WAZNE: W przypadku fodzi z trzema i czterema silnikami funkcja Skyhook moze pracowaé przy uruchomionych dwoéch
silnikach (zob. Wiaczanie uktadu Skyhook). Nigdy nie nalezy uruchamia¢ wytaczonego silnika podczas gdy uruchomiona
jest funkcja Skyhook.

Reakcje systemu Skyhook bedg zmienia¢ sie wraz ze zmiennymi warunkami wiatru i pradu. Nalezy zapozna¢ sie z
najlepszym ustawieniem todzi w odniesieniu do predkosci i kierunku wiatru i prgdu. Nalezy wyprébowac¢ dziatanie funkcji
Skyhook w celu jej optymalnego zastosowania w ré6znych warunkach.

W ekstremalnych warunkach morskich i pogodowych, utrzymanie kursu i pozycji przez 16dz moze sie okaza¢ niemozliwe.
Jest to szczegdlnie prawdopodobne w przypadku ustawienia todzi prostopadle do wiatru. W przypadku przesuniecia todzi z
zadanej pozyciji, funkcja Skyhook spowoduje obrét dziobu w kierunku zadanego punktu. W trakcie dalszego odpychania
todzi, Skyhook bedzie kontynuowat obrét todzi do zadanego punktu az do jej catkowitego skierowania w tg strone.

+ Jezeli funkcja przywrdci zdolnos¢ utrzymania todzi w zadanej pozycji, obrot todzi zostanie przerwany.

* W przypadku powrotu korzystnych warunkéw, funkcja spowoduje ustawienie todzi w zadanym punkcie.
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+ Jezeli t6dz zostata odsunieta daleko od zadanego punktu, funkcja Skyhook wyda odpowiedni komunikat stwierdzajgcy
brak zdolnosci do utrzymania zadanej pozycji. Skyhook bedzie nadal prébowat powréci¢ do zadanego punktu, chyba,
ze sternik przejmie kontrolg nad todzig.

W celu zminimalizowania efektu warunkéw zewnetrznych na dziatanie funkcji Skyhook, firma Mercury Marines zaleca
ustalenie dziobu fodzi (w przypadkach niektorych todzi: rufy) w strone pradu lub wiatru.

Funkcja Skyhook moze zosta¢ nagle wytaczona w wyniku wytgczenia sie silnika lub zaniku sygnatu GPS. Spowoduje to
takze pojawienie sie alarmu dzwiekowego, przejscie silnika do trybu neutralnego oraz dryfowanie todzi z wiatrem i prgdem.
Uzytkownik musi by¢ zawsze gotowy do przejecia kontroli nad todzia.

Auto Heading (Automatyczne trzymanie kursu)
Automatyczne trzymanie kursu pozwala automatycznie utrzymywac kurs podczas ruchu todzi.

Wigczanie automatycznego trzymania kursu
1.  Upewni¢ sie, ze kluczyk stacyjki znajduje sie w pozycji RUN.
2. Przynajmniej jeden z pracujgcych silnikdbw powinien znajdowac sie na biegu przednim.

UWAGA: Automatyczne trzymanie kursu nie zadziafa, jesli manetki ERC znajdujg sie w pozycji neutrainej lub biegu
wstecznego.

3. Nalezy ustawi¢ t6dz na zadany kurs.

4. Nacisna¢ przycisk ,AUTO HEADING". Przycisk zapala sig i ustysze¢ mozna pojedynczy sygnat dzwigkowy
potwierdzajacy wigczenie. Jesli uktad autopilota kierunku nie wigczy sie, wyemitowany zostanie podwajny sygnat
dzwigkowy.

a- Przycisk skretu (regulacji kursu) na bakburte
P PRECISIONPILOT @ b - Przycisk skretu (regulacji kursu) na sterburte

STANDBY ACTIVE . . . .
SKYHOOK c - Przycisk i kontrolka autopilota kierunku
0)

C ‘mRN TURN' : d - Przycisk i kontrolka powrotu
WAYPOINT
@/ SEQUENCE

( )
AUTO TRACK
HEADIN: RESPONSE WAYPOINT

»  Ekran VesselView rozpocznie wysSwietlanie autopilota.

51881

+  Koto sterowe automatycznie sie wysrodkuje i bedzie utrzymywane w elektronicznej pozycji ustalone;j.
UWAGA: Jesli z jakiejs przyczyny wymagany jest skret kofa sterowego, naleZy uzyc odpowiedniej sily, aby
pokonac elektroniczng sife pozycji ustaloney.

+  Autopilot przejmie kurs wzgledem kompasu w momencie nacisniecia przycisku AUTO HEADING .

AUTO HEADING

350°

7] RESPONSE

51882

5. W celu zmiany kursu po wigczeniu automatycznego trzymania kursu, patrz Regulacja kursu przy uzyciu przyciskéw
skretu lub drazka sterowniczego.

6. Aby wytgczy¢ automatyczne trzymanie kursu, patrz Wylgczanie automatycznego trzymania kursu.
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7. Nacisng¢ AUTO HEADING po raz drugi w celu wigczenia trybu gotowosci autopilota i wytaczenia wszystkich kontrolek
oprocz kontrolki gotowosci.

Regulacja kursu przy uzyciu przyciskdw skretu lub drazka sterowniczego
W trybie automatycznego trzymania kursu przyciski ,TURN" (przyciski zmiany kursu) zmieniajg obrany kurs przy kazdym
nacisnieciu. Popchniecie drgzka w lewo lub w prawo spowoduje korekte obranego kursu.
»  Nacisngc przycisk skretu znajdujacy sie po stronie pozadanego kierunku. Kazdorazowe naci$niecie przycisku zmienia
ustalony kurs o 10°.

a - Przycisk skretu (regulacji kursu) na bakburte
- b - Przycisk skretu (regulacji kursu) na sterburte
c - Przycisk i kontrolka autopilota kierunku

& PRECISION PILOT

STANDBY ACTIVE
SKY h{ 00K
£

: ‘WRN TURN’ : d - Przycisk i kontrolka powrotu
WAYPOINT
@/ SEQUENCE

0] b
AUTO TRACK
HEADING RESPONSE WAYPOINT

»  Nalezy odchyli¢ i przytrzymac drgzek sterowniczy w wybranym kierunku na jedng sekunde w celu dokonania drobnych
poprawek w ustalonym kursie. Kazde rozpoznane przez ukfad delikatne wychylenie drgzka zmienia obrany kurs o 1°.

51881

UWAGA: Drazek musi zostac wychylony o ponad 50% moZliwego wychytu, aby zostat rozpoznany jako sygnat
sterowniczy. Pojawi sie sygnaft dZwiekowy.

24707

Korekta kursu na sterburte

Wznowienie trzymania kursu
Przycisk ,RESUME" zapala sig, gdy istnieje mozliwo$¢ wznowienia trzymania uprzednio obranego kursu.
WAZNE: Uprzednio obrany kurs mozna wznowié nie p62zniej niz cztery minuty po wytaczeniu autopilota kierunku przez
obrécenie kota poza pozycje ustalong lub jesli 16dz nie skrecita o wiecej niz 90°.
Nacisng¢ przycisk powrotu w celu obrania poprzedniego kursu jesli koto sterowe zostato obrécone a tryb autopilota
kierunku wytgczony.
Wytgczanie automatycznego trzymania kursu
1. Autopilota kierunku wytaczy¢ mozna wykonujgc jedng z ponizszych czynnosci:
+  Przesung¢ wszystkie manetki ERC do pozycji neutralnej. Kontrolka przycisku ,AUTO HEADING" gasnie, a
zapala sie kontrolka stanu gotowosci.

»  Obroci¢ koto sterowe poza elektroniczng pozycje ustalona. Kontrolka przycisku ,AUTO HEADING" gasnie, a
zapala sie kontrolka powrotu.

* Nacisng¢ przycisk ,AUTO HEADING" na panelu autopilota. Kontrolka przycisku ,AUTO HEADING" gasnie, a
zapala sie kontrolka stanu gotowosci.

2. Pojedynczy dzwiek oraz szary kolor wyswietlacza VesselView sygnalizuja tryb gotowosci.
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3. Jezeli kontrolka wznowienia resume jest wigczona, naci$niecie RESUME spowoduje powr6t do kursu autopilota. Zob.
Wznowienie trzymania kursu. Jezeli wznowienie kursu nie jest pozadane, nacisnij przycisk automatycznego kursu
jeden raz w celu przejscia do trybu gotowosci.

51883

4. Jezeli kontrolka gotowosci jest wigczona, lecz kontrolka wznowienia jest wytgczona, powrét do kursu nie nastgpi po
nacisnieciu przycisku wznowienia. Zob. Wznowienie trzymania kursu. Nacisniecie przycisku ,AUTO HEADING"
spowoduje catkowite porzucenie tryb trzymania kursu.

Track Waypoint (Podgzanie po punktach orientacyjnych)

A OSTRZEZENIE

Nalezy unika¢ sytuacji niebezpiecznych, grozgcych odniesieniem obrazen lub $miercig. Nieuwazne sterowanie todzig
moze doprowadzi¢ do kolizji z innym statkiem, przeszkoda, osobami lub dnem. Autopilot kieruje todzig wedlg
wyznaczonego kursu i nie reaguje na niebezpieczenstwa powstajace w poblizu todzi. Sternik powinien byé zawsze u
steru, aby méc unikngé niebezpieczenstw i ostrzec pozostatych pasazeréw przed gwattowng zmiang kursu.

Podazanie po punktach orientacyjnych pozwala todzi na automatyczng nawigacje do poszczegdinych punktow
orientacyjnych lub ich sekwenc;ji, nazywanych trasg. Funkcja ta jest przeznaczona do uzytku na otwartych wodach,
wolnych od przeszkod zaréwno ponad, jak i pod linig wody.

Ponizej zamieszczono przyktadowa trase:

»  Punkty orientacyjne sg przedstawione jako ponumerowane kwadraty w okregu doptyniecia (przerywana linia wokot
kwadratu oznaczonego numerem).

* Niebezpieczenstwo pomiedzy punktami 1 i 2. Jezeli punkty te zostang wybrane do trasy, autopilot bedzie probowat
obrac kurs przez obszar zagrozenia. Obowigzkiem sternika jest dobor punkiéw oznaczajacy trase wolng od wszelkich
zagrozen.

»  Punkt orientacyjny nr 4 jest zbyt blisko punktu nr 3, by mogt zosta¢ uzyty na tej samej trasie. Punkty orientacyjne
muszg znajdowac sie w takiej odlegtosci od siebie, by okregi doptyniecia nie nachodzity na siebie.
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+ Trasa obejmujgca punkty orientacyjne nr 1, 2 i 3 jest oznaczona prostg przerywang linig. System autopilota bedzie
prébowat nawigowac po tej trasie. Kapitan ponosi odpowiedzialnos¢ za to, by na trasie nie byto zadnych zagrozen oraz
za obserwacje otoczenia podczas ptynigcia.

>s._ _has a hazard |

-
" Course shown ‘/ "/
(Vo N

45127

Przyktadowa trasa

Gdy funkcja podazania po punktach orientacyjnych jest aktywna, a t6dz zostanie uruchomiona:

»  Operator musi caty czas przebywac przy sterze. Funkcja nie pozwala na pozostawienie sterowania todzig bez
nadzoru.

+  Nie wolno wykorzystywac¢ funkcji podazania po punktach orientacyjnych jako jedynego zrodta nawigacji.

WAZNE: Podazania po punktach orientacyjnych mozna uzywa¢ tylko razem z wyswietlaczem zatwierdzonym przez

Mercury Marine.

Dane punktéw orientacyjnych w VesselView muszg pochodzi¢ z wyswietlacza innego producenta. Promien punktu
docelowego musi by¢ mniejsza niz 0,05 mili morskiej. Wiecej informacji na ten temat znajduje sie w instrukcji obstugi
wyswietlacza.

Na doktadnosc¢ tej funkcji majg wptyw warunki otoczenia oraz nieprawidtowe wykorzystywanie. Podczas korzystania z

funkcji Podazania po punktach orientacyjnych i Sekwencja punktéw orientacyjnych nalezy obserwowac nastepujace
informacje.

Dane Waypoint — ustawienia odlegtosci

Pomiedzy punktami orientacyjnymi Wieksze niz 1,0 mila morska

Alarmy doptynigcia Nie mniej niz 0,1 mili morskiej

Wigczanie trybu podazania po punktach orientacyjnych
Aby wigczy¢ tryb podazania po punktach orientacyjnych:
1. Wiaczy¢ ploter i wybrac pojedynczy punkt orientacyjny lub trase do Sledzenia.

2. Przynajmniej jedna z manetek ERC powinna znajdowac sie na biegu do przodu. Tryb podgzania po punktach
orientacyjnych nie zadziata, jesli obie manetki znajdujg sie w pozycji neutralnej lub biegu wstecznego.

3. Recznie naprowadzi¢ t6dz na kurs pierwszego punktu orientacyjnego i utrzymywac kurs przy bezpiecznej predkosci.

A PRZESTROGA

Nalezy unika¢ obrazen zwigzanych z nagtymi skretami przy wysokiej predkosci. Wiaczenie funkcji Podazania po
punktach orientacyjnych lub Sekwencji punktéw orientacyjnych podczas slizgania sie po wodzie moze spowodowac ostry
skret todzi. Nalezy skontrolowa¢ kierunek nastgpnego punktu orientacyjnego przed wiaczeniem funkcji autopilota.
Podczas wiaczenia trybu sekwencji punktdw orientacyjnych, nalezy by¢é przygotowanym do podjecia odpowiednich
krokéw po doptynieciu do punktu orientacyjnego.

4. Nacisng¢ Track Waypoint (Podazanie po punktach orientacyjnych) na panelu autopilota.

» Zapala sie dioda przycisku ,TRACK WAYPOINT", stycha¢ pojedynczy sygnat dzwiekowy i aktywowany zostaje
tryb podgzania po punktach orientacyjnych.

UWAGA: Poadwdjny sygnat dzwiekowy oznacza, Ze tryb podgzania po punktach orientacyjnych nie uruchomit sie.
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«  Autopilot Sledzi pierwszy punkt orientacyjny na trasie z plotera.

» PRECISION PILOT

STANDBY ACTIVE
SKYI#OOK

‘TURN TURN '

WAYPOINT
RESUME SEQUENCE

(0] )
AUTO TRACK
HEADING ~ RESPONSE  WAYPOINT

51884
Przycisk i kontrolka trybu podazania po punktach

5. Punkt trasy autopilota na wyswietlaczu VesselView. Wyswietlacz wskazuje cyfrowy kurs todzi oraz zablokowanie
kierunku autopilota na punkcie trasy.

TRACK WAYPOINT

152°

] RESPONSE

51885

UWAGA: Przyciski skretow panelu autopilota nie bedg iniciowaty skretow, kiedy wigczony jest tryb podgazania po
punktach orientacyjnych. Funkcje skrecania dostepne sg tylko w trybie aufomatycznego trzymania kursu.
Wylaczanie trybu podazania po punktach orientacyjnych
Tryb podazania po punktach orientacyjnych wylgczy¢ mozna wykonujgc jedng z ponizszych czynnosci:

* Nacisng¢ Track Waypoint (Podazanie po punktach orientacyjnych) na panelu autopilota. Kontrolka przycisku
podazania po punktach orientacyjnych gasnie, a zapala sie kontrolka Standby.

+  Obroci¢ koto sterowe z sitg wystarczajaca na pokonanie blokady. Autopilot przechodzi do trybu gotowosci.
*  Przesung¢ obie manetki ERC do pozycji neutralnej. Autopilot przechodzi do trybu gotowosci.

» Nacisng¢ AUTO HEADING. Autopilot przechodzi do trybu utrzymywania kursu.

+  Wylaczy¢ wyswietlacz. Autopilot przechodzi do trybu gotowosci.

Przyciski skretéw w trybie podazania po punktach orientacyjnych
Uzycie przyciskow skretu ,TURN" w trybie podgzania po punktach orientacyjnych powoduje przejscie do trybu ,AUTO
HEADING".

Przycisk Auto Heading w trybie podazania po punktach orientacyjnych
W trybie podgzania po punktach, nacisnigcie AUTO HEADING spowoduje przejscie autopilota do trybu utrzymywania
kursu.

Wykonanie skretu po dotarciu do punktu orientacyjnego
WAZNE: W odréznieniu od trybu sekwencji punktéw orientacyjnych, tryb podazania po punktach nie spowoduje
automatycznego skretu po doptynieciu do jednego z punktéw.

1. Osiagnigcie strefy punktu przybycia spowoduje pojawienie sie¢ komunikatu na wyswietlaczu:
»  Pojawi sie jeden dtugi i dwa krétkie sygnaty dzwiekowe.
«  Kontrolka sekwencji punktow zacznie btyskaé, informujac sternika o osiggnigciu punktu.
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+  Wyswietlacz VesselView zmieni tryb wyswietlania informacii.

51886

Jezeli zmiana kursu do nastepnego punktu trasy nie wigze sie z niebezpieczenstwem, sternik moze nacisng¢
WAYPOINT SEQUENCE w celu zatwierdzenia kolejnego punktu. Autopilot automatycznie obroci t6dz w celu obrania
nowego kursu.

Jezeli zmiana kursu do nastepnego punktu trasy wiaze sie z niebezpieczenstwem, sternik winien przejg¢ kontrole nad
todzia.

WAZNE: Jezeli punkt trasy nie zostanie zatwierdzony i operator nie przejmie kontroli nad todzia, autopilot powréci do
trybu utrzymywania i pozostanie na aktualnym kursie. Autopilot bedzie kierowat t6dz nadal w tym kierunku az do
przejecia kontroli przez operatora. Jesli otoczenie nie bedzie odpowiednio obserwowane, t6dz moze uderzy¢ w inng,
t6dz, obiekt na wodzie lub wypas¢ na brzeg.

Jezeli punkt trasy nie zostat zatwierdzony, autopilot wychodzi z trybu podgzania po punktach i kontynuuje kurs w trybie
autopilota.

Po zakonczeniu zeglugi po punktach orientacyjnych nalezy wprowadzi¢ nowg trase lub przeja¢ kontrole nad todzig. W
przeciwnym wypadku autopilot powrdéci do trybu automatycznego kursu i bedzie kontynuowat trase wedtug ostatniego
kierunku.

DEPTH FT
~ 2b =&
“AUTOPILOT

A

End of Route

51887

Waypoint Sequence (Sekwencja punktéw orientacyjnych)
WAZNE: W odréznieniu od trybu podagzania po punktach, tryb sekwencji punktéw spowoduje automatyczny skret po
doplynieciu do jednego z punktéw.

1.
2.

Wigczy¢ ploter i wybraé trase do sledzenia.

Przynajmniej jedna z manetek ERC powinna znajdowac sie na biegu do przodu. Tryb ,WAYPOINT SEQUENCE" nie
zostanie wigczony, jesli manetki znajdujg sie w pozycji neutralnej lub biegu wstecznego.

Jezeli kontrolka punktu trasy jest wigczona, nacisna¢ Track Waypoint (Podgzanie po punktach orientacyjnych).
Nacisng¢ WAYPOINT SEQUENCE aby wigczy¢ tryb podgzania po punktach orientacyjnych:
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5.

10.

Oprogramowanie VesselView wyda dzwigk, wskazujgc na uruchomienie autopilota sekwencji punktéw orientacyjnych.
Na wyswietlaczu pojawi sie kierunek kompasu oraz informacja o zablokowaniu kursu do punktu trasy (BTW).

ZAUTOPILOT

WAYPOINT SEQUENCE

228

B E W RESPONSE

51888

W punktach orientacyjnych wyznaczonych przez ploter, tryb sekwencji punktow orientacyjnych wyraza tylko
przyzwolenie dla uktadu Precision Pilot, ze mozna kontynuowa¢ zegluge do kolejnego punktu. Tryb sekwencji punktow
orientacyjnych spetnia funkcje potwierdzenia dotarcia do punktu orientacyjnego, a autopilot ostrzega sygnatem
dzwiekowym o dotarciu do wyznaczonego punktu.
Jesli todz nie znajduje sie w uprzednio wyznaczonym punkcie orientacyjnym, tryb sekwencji punktéw orientacyjnych
kontynuuje automatycznie zegluge do kolejnego punktu trasy. Aby potwierdzi¢ zrozumienie ostrzezenia na ekranie
VesselView i zamkna¢ okienko bezpieczenstwa, nalezy nacisng¢ przycisk sekwencji punktow trasy.

DEPTH

= 0] V1 Y U 0 |+40

~ 26 5/, 22 o
- ol T
&WARNING

COLLISION HAZARD
MAINTAIN LOOKOUT!

I

q- @ ~q

Waypoint sequencing will turn
boat automatically at waypoints
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Zachowac czujnosé. £odz w tym trybie dokonuje automatycznych skretow. Sternik musi oceni¢, czy skret jest
bezpieczny, kiedy t6dz zbliza sie do punktéw orientacyjnych. Nalezy poinformowac pasazeréw, ze 16dz skreca
automatycznie, aby byli przygotowani.

W celu wylgczenia trybu automatycznej sekwencji, nacisng¢ przycisk sekwencji punktow trasy, gdy tédz znajduje sie
poza strefg punktu trasy.

Aby wprowadzi¢ uktad Precision Pilot w stan wstrzymania, nalezy ponownie nacisng¢ przycisk TRACK WAYPOINT.
Wszystkie kontrolki poza kontrolkg ,STANDBY" gasna.

Cruise Control (Kontrola szybkosci zeglugi)

Uktad VesselView posiada funkcje kontroli obrotéw silnika (Cruise), ktéra umozliwia sterujgcemu ograniczenia szczytowych
obrotéw silnika ponizej poziomu szerokiego otwarcia przepustnicy (WOT). Funkcja ta wymaga VesselView. Procedury
obstugi opisane zostaty w zatgczonej do ukfadu VesselView instrukcji obstugi.

Ponizsze uwagi dodatkowe odnoszg sie wytacznie do Panstwa zespotu napedowego:

Na ekranie mozna w dowolnym momencie dokonywaé zmian lub wytgczy¢ funkcje Cruise.

Funkcja Cruise zostaje zresetowana w momencie przekrecenia kluczyka w stacyjce do pozycji wytgczenia.

Jesli ograniczenie obrotéw Cruise zostaje zmienione gdy manetki sg w pozycji WOT, uktad Cruise stopniowo przejdzie
do nowo wybranej predkosci.

Funkcja Cruise nie wytgczy sie, jesli manetki ERC znajdujg sie w pozycji predkosci wiekszej niz faktyczna liczba obr./
min. Aby wytgczy¢ funkcje, nalezy przywrdci¢ manetki do przedniej pozyciji ustalone;.
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Uwagi:
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Rozdziat 3 - Rozwigzywanie problemow

Najpierw nalezy sprawdzi¢ wskazania VesselView

Wyswietlacz Vesselview jest gtéwnym zrédtem informacji o réznych funkcjach todzi. W przypadku podejrzen o usterke
nalezy zapoznac si¢ ze wskazaniami uktadu VesselView VesselView posiada dane o usterkach oraz inne informacje
przydatne w okreslaniu przyczyny ewentualnego problemu i jego rozwigzania.

Diagnostyka probleméw DTS

Autoryzowany dealer Mercury Marine posiada wiasciwe narzedzia do diagnostyki problemoéw cyfrowych uktadow regulacji
przepustnicy i zmiany biegow (DTS). Elektroniczny modut sterujgcy (ECM)/modut sterowania napedem (PCM) tych silnikow
moze wykry¢ niektére problemy uktadu i zapisa¢ kod problemu w pamieci modutu sterujgcego. Kod moze zostac pozniej
odczytany przez mechanika serwisu za pomocg specjalnego przyrzadu diagnostycznego.

System zabezpieczenia silnika

System zabezpieczenia silnika monitoruje czujniki silnika, co pozwala na wczesne wykrywanie problemoéw w pracy silnika.
System zareaguje na problem w pracy silnika, wydajac ostrzegawczy sygnat dzwiekowy i/lub zmniejszajgc moc silnika, co
zapewnia jego ochrone.

Jezeli system zabezpieczenia silnika jest aktywny, nalezy zredukowac¢ predkos¢ obrotows silnika za pomocg przepustnicy.
Sygnalizator dzwiekowy wylgczy sie, kiedy predkosé na przepustnicy bedzie miesci¢ sie w zakresie dopuszczalnych
wartosci. Nalezy skontaktowac sie z autoryzowanym dealerem firmy Mercury Marine w celu uzyskania pomocy.

Karty rozwigzywania problemow
Drazek sterowniczy

Objaw Srodek zaradczy

Jedna lub obie dZwignie ERC nie znajduja sie w pozycji neutralnej. Przesung¢ obie manetki ERC do
pozycji neutralnej.
Drazek nie kontroluje ruchu fodzi.

Sprawdzi¢, czy przynajmniej dwa silniki (jeden na sterburcie i jeden na bakburcie; patrz UWAGA ponizej)
sg uruchomione. Wigczy¢ silnik lub silniki.

Reakcja na sygnat z drazka jest btedna lub drazek | Sprawdzi¢, czy w poblizu drazka sterowniczego nie ma odbiornikdéw radiowych lub innych zrédet zaktécen

reaguje niezaleznie. magnetycznych lub elektronicznych.

Drazek nie dziata prawidtowo; aktywacja alarmu Sprawdzi¢ VesselView w poszukiwaniu kodéw usterek Engine Guardian redukujgcych moc silnika. Oddaé
kodu usterki. t6dz do przegladu u autoryzowanego dealera firmy Mercury Marine.

Drazek funkcjonuje w gwattowny sposéb. Skontrolowaé pozycje trymu. Strymowac silniki ku dotowi.

Reakcje na drazek sa zbyt agresywne. Aktywowac tryb dokowania. Spowoduje to zmniejszenie mocy o 30%.

UWAGA: Aby drazek sterowat fodzig co najmniej dwa silniki muszg byc uruchomione. W przypadku fodzi z trzema silnikami
muszg byc to dwa silniki zewnetrzne. W przypadku fodzi z czterema silnikami moZliwa jest dowolna kombinacja jednego
siinika na bakburcie i jednego na sterburcie (lj. oba zewnetrzne, oba wewnetrzne, wewnetrzny na bakburcie i zewnetrzny
na sterburcie lub zewnetrzny na bakburcie i wewnetrzny na sterburcie).

Elektroniczne zdalne sterowanie (ERC)

Objaw Srodek zaradczy

Przesuwanie manetek ERC poza pozycje ustalong jest zbyt tatwe/

trudne. Wyregulowac napigcie.

Manetka ERC wykazuje zbyt duzy lub zbyt maty opér podczas

ruchu. Wyregulowac¢ wkret regulaciji oporu manetek.

Sprawdzié przycisk wytgcznosci przepustnicy na panelu DTS. Jesli kontrolka sie $wieci,
ustawi¢ manetki ERC w pozycji neutralnej i nacisna¢ przycisk w celu wytgczenia.

Manetka ERC zwieksza obroty silnika, ale nie wrzuca biegéw i todz | VWytaczy¢ wszystkie stacyjki silnika. Nastepnie wigczyc je.
nie rusza.

Sprawdzi¢ komunikaty i ostrzezenia systemu VesselView. Rozwing¢ tekst kodu btedu w
celu sprawdzenia listy koniecznych czynnosci.

Skontaktowaé sie z autoryzowanym dealerem Mercury Marine.

Jesli silnik uzyskuje tylko 50% mocy, sprawdzi¢ przycisk ,DOCKING" na panelu DTS.
Jesli kontrolka sie $wieci, ustawi¢ manetki w pozycji neutralnej i nacisna¢ przycisk w celu
wytaczenia.

Sprawdzié w VesselView, czy tryb Cruise Control jest wigczony. Wylaczy¢ tryb Cruise

Control.
Manetka ERC kontroluje silniki, ale nie pozwala na szerokie
otwarcie przepustnicy. Sprawdzié, czy $ruba napedowa nie jest uszkodzona, w razie stwierdzenia uszkodzen

wymienic¢ jg. W celu naprawy uszkodzonej sruby skontaktuj sie z autoryzowanym
dealerem firmy Mercury Marine.

Sprawdzi¢ VesselView w poszukiwaniu kodéw usterek zabezpieczenia redukujgcych moc
silnika. W przypadku znalezienia, skontaktowac sie z autoryzowanym dealerem Mercury

Marine.
Manetka ERC kontroluje silnik i naped, ale nie dziata w sposéb Sprawdzi¢ przycisk trolingu na panelu DTS. Jesli kontrolka sig $wieci, ustawi¢ manetki w
liniowy. pozycji neutralnej i nacisng¢ przycisk w celu wytaczenia.
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Objaw

Srodek zaradczy

Sprawdzié, czy tryb dokowania lub tryb Cruise Control nie sg wtaczone.

Oba silniki reagujag na ruch jednej manetki ERC.

Kontroler ERC, drazek i koto sterowe nie dziatajq.

Nacisng¢ TRANSFER (Przeniesienie) na panelu DTS, aby przywréci¢ funkcjonowanie
uktadu sterowania. (Tylko w przypadku todzi o wielu sterach).

6dz plynie w przoéd, ale nie przechodzi szybko na bieg wsteczny.

Strymowac silniki ku dotowi.

Uktad sterowania

Objaw

Srodek zaradczy

Kofo sterowe nie napotyka oporu, ale steruje todzig bez

Wytaczony kluczyk na sterburcie. Wiaczyé kluczyk.

blokady koncowej.

Sprawdzi¢ wytacznik automatyczny zasilania na sterburcie. Zresetowa¢ wytgcznik
automatyczny, jesli zostat aktywowany.

Zmniejszy¢ predkos¢ i przetaczy¢ drazek sterowniczy na kontrole kierunkowa. Sprawdzic¢
usterki w VesselView.

Sprawdzi¢ wszystkie bezpieczniki silnika, steru i akumulatora. Sprawdzi¢, czy wszystkie
wylgczniki automatyczne sg zatgczone, w razie potrzeby zresetu;.

Kofo sterowe nie steruje todzia.

Sprawdzi¢ ztgcza wigzki sitownikdw uktadu sterowego.

Sprawdzi¢ poziom oleju uktadu sterowniczego, w razie potrzeby dolac.

Skontaktowac sie z autoryzowanym dealerem firmy Mercury Marine w celu uzyskania
pomocy.

Skontrolowac uktad trymowania. W razie potrzeby wyregulowaé.

Skontrolowac, czy wszystkie silniki pracuja.

Ster dziata, lecz reakcja todzi jest zbyt powolna.

Przekreci¢ kluczyk zaptonu do pozycji OFF, a nastgpnie ponownie do pozycji ON.

Sprawdzi¢ poziom oleju ukfadu sterowniczego, w razie potrzeby dolaé.

Skontaktowac sie z autoryzowanym dealerem firmy Mercury Marine w celu uzyskania
pomocy.

Koto sterowe obrécone poza blokade koncowa.

Ponownie przekreci¢ kluczyk w stacyjce, aby przywréci¢ automatyczne wysrodkowanie kota
sterowego oraz usung¢ kod usterki.

Funkcje panelu DTS

UWAGA: Zob. Elektroniczne zdalne sterowanie (ERC) w celu uzyskania informacji o innych zastosowaniach ERC i panelu.

Objaw Srodek zaradczy
Sterowanie todzig jest zablokowane w
trybie ,DOCK".
Sterowanie todzig jest zablokowane w Jesli funkcje panelu zostang uruchomione przy pracujacych silnikach i jeden z silnikéw zostanie wytgczony, to
trybie wytgcznosci przepustnicy. panel pozostanie zablokowany na tej funkgji. Uruchomi¢ silnik i wyj$¢ z funkcji.
Sterowanie todzig jest zablokowane w
trybie jednej dzwigni.
Autopilot
Objaw Srodek zaradczy

Sprawdzi¢, czy wyswietlacz jest wigczony.

Sprawdzi¢, czy w wyswietlaczu jest aktywny punkt orientacyjny.

Sprawdzi¢, czy predkos$¢ do

przodu przekracza 2,6 wezta (3 mph).

Funkcja Track Waypoint nie dziata.

Sprawdzié, czy wyswietlacz komunikuje sie z VesselView. Poréwnaé nazwy punktéw posrednich. Powinny by¢ takie same.

Sprawdzié, czy blokada koncowa kota sterowego funkcjonuje. Jezeli nie stwierdzono blokad koncowych, zapoznaé sie z
rozdziatem Uktad sterowania.

Sprawdzi¢ funkcjonowanie GPS. Wytgczy¢ wyswietlacz i sprawdzi¢ szeroko$c¢ i dtugos$¢ geograficzng na VesselView.

Skyhook (Kotwica elektroniczna)

Objaw

Srodek zaradczy

Sprawdzié, czy VesselView jest wigczony. Panel VesselView musi by¢é wigczony, by funkcja Skyhook mogta zosta¢ uruchomiona.

Funkcja Skyhook nie dziata.

Sprawdzi¢ funkcjonowanie GPS. Jezeli jest zablokowany, wytgczy¢ i wigczy¢ stacyjke.

Wigczye¢ silnik lub silniki.

Sprawdzié, czy przynajmniej dwa silniki (jeden na sterburcie i jeden na bakburcie; patrz UWAGA ponizej) sg uruchomione.
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Sprawdzié przycisk sterowania jedng dzwignia na panelu DTS. Jesli kontrolka sig $wieci,
ustawi¢ manetki w pozycji neutralnej i nacisna¢ 1-LEVEL (Dzwignia 1) w celu roztaczenia
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UWAGA: Aby funkcja Skyhook dziatata co najmniej dwa silniki muszg byc¢ uruchomione. W przypadku fodzi z trzema
slinikami muszg byc to dwa silniki zewnefrzne. W przypadku fodzi z czterema silnikami moZliwa jest dowolna kombinacja
Jjednego silnika na bakburcie i jednego na sterburcie (. oba zewnetrzne, oba wewnetrzne, wewneltrzny na bakburcie i
zewnetrzny na sterburcie lub zewnetrzny na bakburcie | wewnelrzny na sterburcie).
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Rozdziat 4 - Konserwacja
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Konserwacja silnika zewnetrznego

W celu utrzymania silnika zaburtowego w jak najlepszym stanie, nalezy okresowo go sprawdzac i wykonywac czynnosci
konserwacyjne opisane w Instrukcja obstugi Verado dostarczona wraz z silnikiem. Zaleca sig przeprowadzanie
odpowiedniej konserwaciji silnikdw zaburtowych w celu zapewnienia bezpieczenstwa sobie i pasazerom oraz utrzymania
niezawodnosci dziatania.

Ciegna i sprezyny antykolizyjne
WAZNE: Ciegna i sprezyny antykolizyjne zapewniaja, Ze nie dojdzie do kolizji pomiedzy silnikami. W celu unikniecia
uszkodzenia pokrywy lub silnika kluczowe jest zamontowanie ciegien o odpowiedniej diugosci w odpowiednim kierunku,
wraz z odpowiednimi sprezynami. Uszkodzenia wynikajgce z nieodpowiednio lub nieprawidtowo zamontowanych ciegien
lub sprezyn nie sg objete gwarancjg. Zalecamy, by wykonanie tej czynnosci konserwacyjnej zleci¢ lokalnemu
autoryzowanemu dealerowi Mercury.
Ciegna i sprezyny antykolizyjne nalezy wymieniac:
* Codwa lata w przypadku uzytkowania todzi w stonych wodach
* Co piec lat w przypadku uzytkowania todzi w stodkich wodach

Bezpieczniki
WAZNE: Bezpiecznik 20A modutu napedowego (VTM) znajduje sie w skrzynce bezpiecznikéw tylko w przypadku silnikéw
ze sterowaniem drazkiem. Wszystkie inne bezpieczniki sa zgodne ze standardem Verado i z opisem zamieszczonym w
instrukcji obstugi.
Przewody instalacji elektrycznej na silniku zaburtowym sg chronione przed przecigzeniem za pomocg bezpiecznikdw w
obwodzie. Jesli bezpiecznik przepali sig, nalezy zlokalizowac i naprawi¢ przyczyne przecigzenia. Jesli przyczyna nie
zostanie zlokalizowana, bezpiecznik moze po raz kolejny ulec spaleniu.
Usung¢ z oprawy $ciagacz bezpiecznikow.
Zdjac¢ pokrywe z oprawy bezpiecznika. Wyjg¢ bezpiecznik, ktoéry prawdopodobnie sie przepalit, i spojrzeé na srebrng
opaske wewnatrz bezpiecznika. Jesli opaska jest peknieta, nalezy wymieni¢ bezpiecznik. Bezpiecznik nalezy wymienic¢ na
nowy o takiej samej wartosci znamionowe;j.

a- Sciggacz bezpiecznikow

b - Oprawa bezpiecznika

c - Dobry bezpiecznik

d - Uszkodzony (przepalony) bezpiecznik.

e - Elektroniczny modut sterujgcy i zawor usuwania par,
LECM" — bezpiecznik 20 A.
f- Cewki zaptonowe, ,IGN. COILS" — bezpiecznik 20 A

g - Ukfad podawania paliwa, ,FUEL" — bezpiecznik 20 A
h - Bezpieczniki zapasowe (3)

i- Modut napedowy (TVM) - bezpiecznik 20 A

j- Terminal diagnostyczny - bezpiecznik 2 A

k - Zasilanie wtryskiwacza i zawor dotadowania, ,,INJ.
PWR." — bezpiecznik 20 A

(20) 27 [20]

52813

Sprawdzanie poziomu ptynu hydraulicznego w uktadzie wspomagania steru

Zdja¢ pokrywe uktadu wspomagania steru i korek wlewu, aby sprawdzi¢ poziom oleju. Poziom oleju powinien by¢
nieznacznie ponizej dna otworu do napetniania. Jesli zachodzi potrzeba, nalezy uzy¢ syntetycznego oleju do uktadu
wspomagania steru SAE 0W-30.

a- Pokrywa uktadu wspomagania steru
b - Korek wlewu
¢ - Poziom napeti¢/maksymalny
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Nr ref. tubki

Opis

Miejsce stosowania

Nr czesci

m - Syntetyczny ptyn SAE 0W-30 do
uktadu wspomagania steru

Uktad wspomagania steru

92-858077K01
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Uwagi:
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Pomoc serwisowa

Lokalny punkt serwisowy

W przypadku koniecznosci wykonania napraw nalezy dostarczy¢ t6dz napedzang silnikiem Mercury do autoryzowanego
dealera. Wytgcznie autoryzowany dealer produktow Mercury ma do dyspozycji wyszkolonych mechanikéw, specjalne
narzedzia i sprzet oraz oryginalne czesci i akcesoria firmy Quicksilver umozliwiajgce dokonanie wtasciwych napraw silnika.
UWAGA: Czesci zamienne i akcesoria Quicksilver zostaly zaprojektowane i wyprodukowane przez Mercury Marine
specjalnie na potrzeby ftego zespofu napedowego.

Serwis poza miejscem zamieszkania

Jesli pojawi sie problem zwigzany z naprawg silnika, a nie ma mozliwosci skontaktowania sie z lokalnym dealerem, mozna
skontaktowac sie z najblizszym autoryzowanym dealerem. Jesli jednak z jakichkolwiek powoddw nie mozna uzyskac
pomocy technicznej, nalezy skontaktowac sie z najblizszym regionalnym biurem serwisowym. Poza terytorium Stanéw
Zjednoczonych i Kanady nalezy skontaktowac¢ sie z najblizszym centrum serwisowym Marine Power International.

Skradziony zespét napedowy

W razie kradziezy zespotu napedowego nalezy niezwtocznie dostarczy¢ lokalnej policji oraz firmie Mercury Marine dane
dotyczace modelu i numerdéw seryjnych oraz osoby, ktérg nalezy powiadomi¢ o odzyskaniu skradzionego sprzetu.
Informacje te zostang zamieszczone w bazie danych firmy Mercury Marine celem pomocy policji i dealerom w odzyskaniu
skradzionych zespotéw napedowych.

Zalecenia w przypadku zatopienia silnika

1. Przed podniesieniem skontaktowa¢ sie z autoryzowanym sprzedawcag Mercury.

2. Po odzyskaniu zatopionego sprzetu, aby zredukowa¢ prawdopodobienstwo powaznych uszkodzen silnika, nalezy
przekazac zespot napedowy autoryzowanemu dealerowi firmy Mercury w celu przeprowadzenia czynnosci
serwisowych.

Czesci zamienne

A OSTRZEZENIE

Nalezy unika¢ narazenia na kontakt z ogniem lub wybuchem. Przewody elektryczne, zapton i czesci uktadu paliwowego
produktéw Mercury Marine spetniajg wymogi przepiséw federalnych i miedzynarodowych o minimalizacji ryzyka pozaru
lub wybuchu. Nie nalezy uzywaé zastepczych elementéw uktadu elekirycznego lub paliwowego, ktére nie spekniajg tych
wymogoéw. Podczas serwisowania ukladéw elektrycznych i paliwowych nalezy pamietaé o dokladnym umocowaniu
wszystkich podzespotéw.

Silniki morskie przeznaczone sg do pracy przez caty okres eksploataciji, przy otwartej catkowicie lub prawie catkowicie
przepustnicy. Przeznaczone sg do pracy w srodowisku wody stodkiej, jak i stonej. Warunki te wymagajg zastosowania
licznych elementéw specjalnych.

Zapytania dotyczgce czesci i akcesoriéw

Wszelkie zapytania dotyczace czesci i akcesoriow Quicksilver powinny by¢ kierowane do lokalnego autoryzowanego
dealera. Dealer ma wszelkie niezbedne informacje, aby zaméwi¢ czesci i akcesoria dla wiasciciela todzi, jesli nie ma ich w
magazynie. Oryginalne czesci i akcesoria Quicksilver z fabryki mogg nabywac jedynie autoryzowani dealerzy. Firma
Mercury Marine nie sprzedaje czesci nieautoryzowanym dealerom lub hurtownikom. Przy zapytaniach dotyczgcych czesci i
akcesoriéw dealerowi potrzebne bedg informacje dotyczgace modelu silnika oraz numeréw seryjnych konieczne do ztozenia
zamdwienia na wiasciwe czesci.

Rozwigzywanie probleméw

Zadowolenie klienta z produktu Mercury jest wazne zaréwno dla dealera, jak i dla producenta. W razie jakichkolwiek
problemow, pytan czy watpliwosci dotyczacych zespotu silnikowego, prosimy o kontakt z najblizszym dealerem lub
jakimkolwiek autoryzowanym przedstawicielem Mercury. Jezeli bedzie potrzebna dodatkowa pomoc:

1. Nalezy porozmawiac¢ z kierownikiem autoryzowanego punktu sprzedazy lub serwisu. Skontaktowa¢ sie z wtascicielem
punktu dealerskiego, jesli kierownicy dziatu sprzedazy ani obstugi nie zdotali rozwigza¢ problemu.

2. W przypadku pojawienia sie jakichkolwiek pytan, watpliwosci lub probleméw, ktdre nie moga by¢ rozwigzane przez
przedstawicielstwo, prosze skontaktowac sie z biurem serwisowym Mercury Marine w celu uzyskania pomocy. Firma
Mercury Marine skontaktuje sie z uzytkownikiem i jego dealerem, aby rozwigza¢ wszystkie problemy.

Biurze obstugi klienta wymaga podania ponizszych informaciji:
. Imig, nazwisko oraz adres

*  Numer telefonu do kontaktu w ciggu dnia

*  Model i numery seryjne zespotu napedowego

+ Nazwa i adres dealera

»  Opis problemu
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Informacje kontaktowe Dziatu obstugi klienta firmy Mercury Marine

Aby uzyska¢ pomoc, nalezy zadzwoni¢, wysta¢ faks lub napisa¢ do biura regionalnego. W korespondenciji nalezy podac¢
numer telefonu i faksu do kontaktu w ciggu dnia.

Stany Zjednoczone i Kanada

Telefon

W jezyku angielskim +1 920 929 5040
W jezyku francuskim +1 905 636 4751

Faks

W jezyku angielskim +1 920 929 5893
W jezyku francuskim +1 905 636 1704

Mercury Marine

W6250 Pioneer Road

P.O. Box 1939

Fond du Lac, WI 54936-1939

Strona internetowa

www.mercurymarine.com

Australia, Pacyfik

Telefon

+61 3 9791 5822

Faks

+61 3 9706 7228

Australia

Brunswick Asia Pacific Group
41-71 Bessemer Drive
Dandenong South, Victoria 3175

Europa, Bliski Wschoéd, Afryka

Telefon

+3287 323211

Faks

+32 87 311965

Belgia

Brunswick Marine Europe
Parc Industriel de Petit-Rechain
B-4800 Verviers,

Meksyk, Ameryka Srodkowa, Ameryka Potudniowa, Wyspy Karaibskie

Telefon +1 954 744 3500 Mercury Marine
11650 Interchange Circle North
Faks +1954 744 3535 Miramar, FL 33025
USA
Japonia
Telefon +072 233 8888 Kisaka Co., Ltd.
4-130 Kannabecho, Sakai-ku
Faks +072 233 8833 Sakai-shi, Osaka 590-0984, Japonia
Azja, Singapur
Telefon +65 65466160 Brunswick Asia Pacific Group
T/A Mercury Marine Singapore Pte Ltd
Faks +65 65467789 29 Loyang Drive
Singapur, 508944

Zamawianie literatury

Przed zamawianiem literatury prosimy o przygotowanie nastepujacych informacji dotyczacych zespotu napedowego:

Modele

Numer seryjny

Moc w KM

Rok

Stany Zjednoczone i Kanada

W sprawie dodatkowej literatury na temat swojego zespotu napedowego Mercury Marine prosimy o skontaktowanie sie z
najblizszym dealerem Mercury Marine lub:

Mercury Marine

Telefon

Faks

Poczta

(920) 929-5110
(Tylko na terenie USA)

(920) 929-4894
(Tylko na terenie USA)

Mercury Marine

Attn: Publications Department
P.O. Box 1939

Fond du Lac, WI 54935-1939

Poza terytorium USA i Kanady

Aby zaméwi¢ dodatkowg literature, ktéra jest dostepna dla konkretnego zespotu napedowego, prosimy o skontaktowanie

sie z najblizszym autoryzowanym centrum serwisowym Mercury Marine.
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Mercury Marine

Prosze przesta¢ ponizszy Attn: Publications Department
formularz zaméwieniowy z W6250 West Pioneer Road
zaptatg na adres: P.O. Box 1939

Fond du Lac, WI 54936-1939

Wystaé do: (Prosze skopiowaé ten formularz i nadrukowaé lub wypetni¢ pismem drukowanym — jest to etykieta wysytkowa zaadresowana do wiasciciela
silnika)

Nazwisko
Adres
ul. Poczta Wojewodztwo

Kod pocztowy

Kraj

llosé Element Numer czesci Cena Suma

Catkowita nalezno$é
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Kontrola przed przekazaniem (PDI)
WAZNE: Niniejsza lista kontrolna jest przeznaczona do pakietéw z ukladem sterowania dragzkiem. W przypadku silnikéw
nie wyposazonych w sterowanie drazkiem, zastosuj liste kontrolng PDI zamieszczong na stronie MercNet.
Czynnosci te wykonac¢ przed Kontrolg przy dostawie do klienta (CDI).

Nea Sk
o?]tgp Wyregul Sprawdzi¢ przed uruchomieniem:
owac
O O Czy wykonano aktualizacje biuletynu serwisowego lub napraw
O Czy zamontowano korek spustowy i zamkniecie zaworéw spustowych
O Czy silnik jest stabilnie zamontowany
O Czy silnik jest wyréwnany
O Czy akumulator ma prawidtowg warto$¢ znamionowg, jest natadowany i zabezpieczony ostonami ochronnymi
O Czy wszystkie tacza elektryczne sg prawidtowo podigczone
O Czy wszystkie tgcza paliwowe sg szczelne
O Czy dobrano, zamontowano i dokrecono zgodnie ze specyfikacjg prawidtowg srube napedowsq
O Czy przepustnica, elementy taczne uktadu zmiany biegéw i uktadu sterowniczego sg prawidtowo dokrecone
O Czy ukiad sterowniczy funkcjonuje w zakresie
O Czy poziom oleju w skrzyni korbowej jest prawidtowy
O Czy poziom oleju w ukt. mechanicznego trymowania jest prawidtowy
O Poziom ptynu uktadu wspomagania sterowania
O O Skalibrowanie wskaznikéw SmartCraft
] Czy system ostrzegawczy funkcjonuje prawidtowo
O Dziatanie ogranicznika trymowania (jezeli nalezy do wyposazenia)
O Sprawdzi¢ poziom ptynu w zbiorniku uktadu sterowania na bakburcie.
e Sk
o?]tgp Wyregul Ster:
owac
O Skontrolowaé drazek sterowania (swoboda ruchu we wszystkich kierunkach).
O Sprawdzi¢ koto sterowe i mechanizm odchylania.
O O Skontrolowa¢ VesselView (czy wigcza sig po przekrgceniu dowolnego kluczyka zaptonu), jesli nalezy do wyposazenia.
O O Sprawdzi¢ wszystkie panele (dziatanie)
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Skontrol

Nied

OoooDooooooood

]

Skontrol
owad/
ostep Wyregul

Nied

ne

O

O ooao

owaé

Test w wodzie:

Czy przetacznik bezpieczenstwa rozrusznika w potozeniu zerowym funkcjonuje prawidtowo
Funkcjonowanie wylacznika Lanyard (wszystkie stery)

Czy instrumenty funkcjonujg prawidtowo

Czy nie wystepujg wycieki paliwa, oleju i wody

Czy zapton jest ustawiony prawidtowo

Czy bieg w przdéd, jatowy i wsteczny funkcjonuje prawidtowo

Czy ukiad sterowniczy funkcjonuje w zakresie

Czy przy$pieszenie od obrotéw jatowych jest prawidtowe

WOT Obroty na minute zgodnie ze specyfikacjami (na biegu w przéd)

Czy mechaniczne trymowanie funkcjonuje prawidtowo

Potwierdzi¢ identyfikacje todzi

Upewni€ sig, ze koto sterowe powraca do pozycji centralnej po wigczeniu stacyjki po stronie sterburty.
Dokonaé¢ kalibracji IMU (kompasu) oraz korekty kursu zerowego za pomoca harzedzia serwisowego CDS G3.

Skreci¢ todzig na bakburte, maksymalnie przechylajac drazek w lewo. Sprawdzi¢, czy niepozadane ruchy moga zostaé skorygowane poprzez
minimalny sygnat z drgzka.

Skreci¢ todzig na sterburte, maksymalnie przechylajac drazek w prawo. Sprawdzi¢, czy niepozadane ruchy moga zostaé skorygowane
poprzez minimalny sygnat z drazka.

Upewni¢ sie, ze 16dz zachowuje prosty kurs przy zwyktej predkosci. W razie potrzeby wykonaé wyréwnanie napedu za pomocg narzedzia
serwisowego CDS G3.

Wiaczy¢ automatyczne trzymanie kursu i ptynac¢ przez minute z normalng predkos$cig upewniajac sie, ze ruchy pomiedzy sterburtg i bakburta
nie przekraczajg 5°.

Sprawdzi¢ reakcje uktadu sterowania, maksymalnie skrecajac todzig przy réznych predkosciach, poczawszy od biegu jatowego, a nastgpnie
przyspieszajac w odstepach co 1000 obr./min.

Wykonac ostry skret na sterburte na biegu jatowym, zwiekszajgc otwarcie przepustnicy do petnego w trakcie skretu. Sprawdzi¢, czy uktad
sterowania nadal wtasciwie odpowiada.

Wykonac ostry skret na sterburte na biegu jatowym, gdy pracuja oba silniki. W trakcie skretu wytgczyé¢ silnik po stronie sterburty. Sprawdzic,
czy ukfad sterowania nadal wiasciwie odpowiada.

Po tescie w wodzie

Czy nakretka $ruby napedowe;j jest dokrecona zgodnie ze specyfikacjg

Czy nie wystepujg wycieki paliwa, oleju, chtodziwa, wody i ptynu

Czy poziom oleju i ptynu jest prawidtowy

Nanies¢ na uktad napedowy smar antykorozyjny Quicksilver Corrosion Guard

Czy na pokfadzie todzi znajduje sie instrukcja obstugi, konserwacji oraz karta gwarancyjna

Kontrola przy dostawie do klienta (CDI)
WAZNE: Kontrole nalezy wykonaé w obecnoéci klienta.
Niniejsza lista kontrolna jest przeznaczona do pakietow z uktadem sterowania drazkiem. W przypadku silnikow nie
wyposazonych w sterowanie drazkiem, zastosuj liste kontrolng PDI zamieszczong na stronie MercNet. Czynnosci te
wykonac¢ po zakonczeniu Kontroli przed przekazaniem (PDI).

Niedo

stepn  Wykonano

e

O

Niedo

stepn  Wykonano
e

O

O

O

O ooao

Pozycja

Instrukcja obstugi i konserwacji — przekaza¢ klientowi i zapoznac¢ go z jej trescig. Podkresli¢ znaczenie ostrzezen oraz procedur
testowania silnika Mercury.

Zatwierdzi¢ wyglad zewnetrzny produktu (farba, maska, obrazki itp.)
Gwarancja — przekazac¢ klientowi i objasni¢ jej tre§¢ Wyjasni¢ zakres ustug dealera.

Omowi¢ z klientem opcjonalny Plan ochrony produktu Mercury (tylko USA).

Dziatanie sprzetu — wyjasnic¢ i zaprezentowac:

Funkcjonowanie wytgcznika E-stop/$ciggacza linowego (wszystkie stery)

Powody i rezultaty momentu oporu lub ciggniecia steru; poinstruowanie jak prawidtowo trzymacé koto sterowe; omoéwic¢ wychylenia todzi
i jak trymowaé do neutralnego sterowania.

Tabliczka pojemnosci dla strazy przybrzeznej USA.
Odpowiednie usadowienie
Omowi¢ znaczenie indywidualnych urzgdzen wypornosciowych (PFD lub kamizelek ratunkowych) oraz rzucanych PDF'6w (poduszek).

Funkcjonowanie akcesoriow SmartCraft (jesli sg na wyposazeniu)
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Niedo
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e
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Niedo
stepn  Wykonano
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Niedo
stepn  Wykonano
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O
O
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Niedo
stepn  Wykonano
e

O O
] O
] O

Niedo
stepn  Wykonano
e

O
O
O

Niedo
stepn  Wykonano
e

O

Niedo
stepn  Wykonano
e

O

Dziatanie sprzetu — wyja$ni¢ i zaprezentowaé:

Harmonogram przechowywania i konserwacji po zakonczeniu sezonu
Silnik (uruchomienie, wytgczenie, zmiana biegu, uzycie przepustnicy)
£6dz (oSwietlenie, umiejscowienie przetacznika akumulatora, bezpieczniki/przerywacze).

Przyczepa (jesli dotyczy)

Bezpieczenstwo:

Wiaczy¢ tryb przepustnicy i zademonstrowac jego funkcje wytaczania sterowania zmiang biegéw na pilocie zdalnego sterowania
elektronicznego i drazku podczas pracy silnikow.

Drazek sterowniczy:

Zademonstrowac, ze sterowanie drazkiem wymaga pracy obu silnikow.
Obrdci¢ drazek na bakburte i sterburtg, aby zademonstrowa¢ mozliwosci obrotu w miejscu.

Nachyli¢ drazek na bakburte i wykona¢ skret, jednoczesnie demonstrujac mozliwo$¢ kompensacji wptywu pradéw i wiatru poprzez
obrot gérnej czesci drazka i delikatne sygnaty w przéd i wstecz. Powtdrzyé na sterburte.

Wiaczy¢ tryb dokowania, aby zademonstrowa¢ zmniejszong odpowiedz przepustnicy dla sygnatéw z drazka.
Panel

Zademonstrowa¢ metody wigczania i wytaczania funkcji trzymania kursu.
Zademonstrowa¢ metody wigczania i wytgczania funkcji Skyhook.
Zademonstrowa¢ metody wigczania i wytaczania funkcji sekwencji punktéw orientacyjnych.

(Funkcje dodatkéw mogg zostaé wytaczone przez obracanie kotem sterowym, manetki ERC lub ponowne naci$nigcie przycisku funkcji
panelu autopilota).

Kolo sterowe:

Pokazaé, ze kluczyk musi by¢ wigczony, aby aktywne byto automatyczne centrowanie kota sterowego i sprzezenie zwrotne.
Zademonstrowa¢ funkcje automatycznego centrowania kota sterowego.

Pokaza¢ lokalizacje wytgcznika automatycznego 20 A.

Konserwacja:

Objasni¢ sposodb sprawdzenia poziomu hydraulicznego ptynu wspomagania sterowania i jego rodzaj.

Rejestracja:

Wypetni¢ i przekaza¢ formularz rejestracji gwarancji. Przekaza¢ klientowi kopie.
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