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Willkommen

Sie haben einen der besten Bootsmotoren auf dem Markt gewahlt. Zahlreiche Konstruktionsmerkmale
gewabhrleisten eine einfache Bedienung und lange Lebensdauer.

Bei guter Pflege und Wartung wird lhnen dieser Motor viele Jahre lang Freude bereiten. Lesen Sie dieses
Handbuch vollstandig durch, um optimale Leistung und einwandfreien Betrieb sicherzustellen.

Das Betriebs- und Wartungshandbuch enthalt spezifische Anweisungen fir die Bedienung und Wartung lhres
Produktes. Sie sollten dieses Handbuch bei dem Produkt aufbewahren, damit es bei Bedarf immer griffbereit
ist.

Wir méchten uns bei Ihnen fir den Kauf eines unserer Produkte bedanken. Wir sind davon Uberzeugt, dass
Sie Freude daran haben werden!

Mercury Marine, Fond du Lac, Wisconsin, USA

Name/Funktion:
John Pfeifer, President,
Mercury Marine
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Lesen Sie dieses Handbuch sorgfaltig durch

WICHTIG: Wenn Sie einen Teil dieses Handbuchs nicht verstehen, wenden Sie sich an lhren Handler. lhr
Héndler kann lhnen auch Start- und Betriebsverfahren vorfiihren.

Hinweis

Die in diesem Handbuch und auf lhrem Antriebssystem verwendeten Hinweise ,Warnung" und ,Vorsicht" und

die sonstigen Hinweise, zusammen mit dem internationalen Symbol fiir GEFAHR ( A) weisen den
Mechaniker bzw. Benutzer auf besondere Anweisungen flir bestimmte Wartungsarbeiten oder Verfahren hin,
die bei falscher oder unvorsichtiger Ausfiihrung gefahrlich sein kénnen. Diese Hinweise unbedingt beachten.

Diese Sicherheitshinweise allein kénnen die angezeigten Gefahren selbstverstandlich nicht vermeiden. Zur
Durchfiihrung von Wartungsarbeiten gehort neben der strikten Einhaltung dieser Hinweise auch gesunder
Menschenverstand, um Unféllen vorzubeugen.

A VORSICHT

Weist auf eine Gefahr hin, deren Nichtbeachtung zu schweren oder tddlichen Verletzungen fiihren kann.

A ACHTUNG

Weist auf eine Gefahr hin, deren Nichtbeachtung zu leichten oder mittelschweren Verletzungen fiihren
kann.

HINWEIS

Weist auf eine Situation hin, deren Nichtbeachtung zum Ausfall des Motors oder anderer
Hauptkomponenten fithren kann.

WICHTIG: Informationen, die fiir die erfolgreiche Durchfilhrung der Aufgabe unabdinglich sind.
HINWEIS: Informationen, die beim Verstdndnis eines bestimmten Schritts oder einer MalSnahme helfen.



WICHTIG: Der Bootsfiihrer (Fahrer) ist fiir den ordnungsgeméafen und sicheren Betrieb des Boots, die an
Bord befindliche Ausriistung und die Sicherheit aller Insassen verantwortlich. Wir empfehlen dringendst, dass
sich der Bootsfiihrer das Betriebs- und Wartungshandbuch gut durchliest und sich mit den
Bedienungsanleitungen fiir das Antriebssystem und allen Zubehorteilen vertraut macht, bevor er das Boot in
Betrieb nimmt.

A VORSICHT

Dem US-Bundesstaat Kalifornien ist bekannt, dass die Abgase dieses Motors Chemikalien enthalten, die
Krebs, Geburtsschéden oder andere Schaden des Fortpflanzungssystems verursachen.

Die Seriennummern geben dem Hersteller Aufschluss Uber eine Vielzahl technischer Details Ihres Mercury
Marine Antriebssystems. Wenn Sie sich mit Serviceangelegenheiten an Mercury Marine wenden, geben Sie
bitte stets die Modell- und Seriennummem an.

Die hierin enthaltenen Beschreibungen und technischen Daten galten zum Zeitpunkt der Drucklegung.
Mercury Marine behalt sich das Recht vor, zum Zwecke der standigen Verbesserung Modelle jederzeit
auslaufen zu lassen und technische Daten oder Konstruktionen ohne Vorankiindigung und daraus
entstehende Verpflichtungen zu andern.

Garantiehinweis

Das von lhnen gekaufte Produkt wird mit einer beschrankten Garantie von Mercury Marine geliefert. Die
Garantiebedingungen sind im Garantiehandbuch dieses Produkts zu finden. Das Garantiehandbuch enthalt
eine Beschreibung der gedeckten und ausgeschlossenen Garantieleistungen, Informationen tber die
Laufzeit, Empfehlungen zur Geltendmachung eines Garantieanspruchs, wichtige Ausschliisse und
Beschrankungensowie andere relevante Informationen. Lesen Sie sich diese wichtigen Informationen bitte
durch.

Informationen zu Urheberrecht und Schutzmarken

© MERCURY MARINE. Alle Rechte vorbehalten. Die vollstandige oder teilweise Reproduktion dieser
Anleitung ist nur mit ausdriicklicher Genehmigung gestattet.

Alpha, Axius, Bravo One, Bravo Two, Bravo Three, eingekreistes M mit Wellenlogo, K-planes, Mariner,
MerCathode, MerCruiser, Mercury, Mercury mit Wellenlogo, Mercury Marine, Mercury Precision Parts,
Mercury Propellers, Mercury Racing, MotorGuide, OptiMax, Quicksilver, SeaCore, Skyhook, SmartCraft,
Sport-Jet, Verado, VesselView, Zero Effort, Zeus, #1 On the Water und We're Driven to Win sind
eingetragene Marken der Brunswick Corporation. Pro XS ist eine Marke der Brunswick Corporation. Mercury
Product Protection ist eine eingetragene Marke der Brunswick Corporation.

Identifizierungsunterlagen
Folgende Informationen bitte aufschreiben:

AuRenborder
Motormodell und Leistung (in PS)
Seriennummer des Motors
Ubersetzungsverhaltnis
Propellernummer Steigung Durchmesser
Rumpfnummer (HIN) Kaufdatum
Bootshersteller Bootsmodell Lénge

Nummer der Emissionsplakette (nur Europa)




Allgemeine Informationen

Verantwortung des Bootsfiihrers
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Notstoppschalter mit Reil3leine..
Schutz von Personen im Wasser..
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Springen Uber Wellen und Kielwasser
Aufprall auf Unterwasserhindernisse
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Ausbau des Motors
Transport von tragbaren Kraftstofftanks

Kraftstoffanforderungen
Olempfehlungen
Kraftstoff-/Olgemisch
Kraftstofftank fiillen




Ausstattung und Bedienelemente

Ausstattungsmerkmale der Fernschaltung
AufRenborder kippen
Betrieb in seichten Gewéassern
Trimmeinstellung
Einstellung des Lenkungs-Reibmomentwiderstands
Trimmflosse - EiNSTElIUNG..........coiiiiiiii s

Checkliste vor dem Start
Betrieb bei Temperaturen unter dem Gefrierpunkt
Betrieb in Seewasser oder verschmutztem Wasser.
Betrieb in Hohenlagen
Motor-Einfahrverfahren
Starten des Motors
Warmlaufen....
Schalten

Pflege des AURENDOIAETS. .........ooiiiiiiet ettt b e et e bt e e b e e sheeembeesbeeenneesaeesnneesaneaneennee 59
EPA-Vorschriften
EPA-Emissionen
Inspektions- und Wartungsplan
Spilen des Kuhlsystems
Motorhaube — Abbau und Anbau.
Priifung der Batterie
Kraftstoffsystem
Austausch der Sicherung - Modelle mit E-Starter und Fernschaltung..
Opferanode
Ab- und Anbau des Propellers
Zindkerzen - Prifen und Austauschen.
Schmierstellen............cccccoiiiiis

Getriebeschmierung.......

AufRenborder untergetaucht

Vorbereitung auf die Lagerung............cccoiiiiiiiiiiiiiici e
Schutz externer AuRenborderteile
Schutz der internen Motorteile.
Getriebegehause...........ccccooeueeee.
Positionierung des AuRenborders fiir die Lagerung
Batterielagerung



Fehlersuche

Starter dreht den Motor nicht (Modelle mit E-Starter)...
Motor springt nicht an
Motor lauft unrund
Leistungsverlust
Batterie 1adt sich nicht auf...

Zugehorige Teile
AN To =T g ToT o T= T =1 T PO T RSO P TP PP PP 76
Zubehdr
A8 o =1 s Lo SRR RPOPR 77
Schaltpléane
SCRAIPIANE. ...ttt bt E bbbttt 81

Ortlicher REPATAIUISEIVICE. ........c..vveeecvieeeceetee et eeae e ee et eae st e s esen e ae s s sae st esae s s saesesasaesenssassannanaa 89
Service unterwegs
Ersatzteil- und Zubehoéranfragen
Kundendienst

LA Ta (8 le T o 4o (o] o | TSP SUPRPST 91



Vi



ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Verantwortung des Bootsfiihrers

Der Bootsfiihrer (Fahrer) ist fur den ordnungsgemafien und sicheren Betrieb des Boots und die Sicherheit
aller Insassen sowie der allgemeinen Offentlichkeit verantwortlich. Vor Inbetriebnahme des AuRRenborders
sollte jeder Bootsflihrer das gesamte Handbuch durchlesen und verstehen.

Sicherstellen, dass mindestens eine weitere Person an Bord mit den Grundlagen fir den Start und Betrieb
des AuRenborders und dem Umgang mit dem Boot vertraut ist, falls der Bootsflihrer fahruntiichtig werden
sollte.

Vor Inbetriebnahme des AuRenborders

Lesen Sie diese Anleitung sorgféltig durch. Beachten Sie die Anleitungen fiir den sachgemafen Betrieb Ihres
AulRenborders. Bei Fragen wenden Sie sich an lhren Handler.

Durch die Beachtung der Sicherheits- und Betriebsinformationen und Anwendung von gesundem
Menschenverstand kdnnen Verletzungen und Produktschaden vermieden werden.

In diesem Handbuch und auf den Sicherheitsschildern am Aufenborder werden folgende
Sicherheitswarnungen verwendet, um Ihre Aufmerksamkeit auf spezielle Sicherheitsanweisungen zu lenken,
die zu beachten sind.

A GEFAHR

Weist auf eine Gefahr hin, deren Nichtbeachtung zu schweren oder tddlichen Verletzungen fiihrt.

A VORSICHT

Weist auf eine Gefahr hin, deren Nichtbeachtung zu schweren oder todlichen Verletzungen fiihren kann.

A ACHTUNG

Weist auf eine Gefahr hin, deren Nichtbeachtung zu leichten oder mittelschweren Verletzungen fiihren
kann.

HINWEIS

Weist auf eine Situation hin, deren Nichtbeachtung zum Ausfall des Motors oder anderer
Hauptkomponenten fithren kann.

Bootsleistung

A VORSICHT

Ein Uberschreiten der maximalen Motorleistung des Boots kann schwere oder todliche Verletzungen
verursachen. Eine Ubemmotorisierung kann die Bootssteuerung und Schwimmeigenschaften des Boots
beeintrachtigen oder den Spiegel brechen. Keinen Motor installieren, der die maximale
Leistungsauslegung des Boots {iberschreitet.




ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Das Boot nicht Gbermotorisieren oder uberlasten. An den meisten Booten ist eine Kapazitatsplakette
angebracht, auf der die maximale Leistung und Belastung angegeben ist, die vom Hersteller unter Beachtung
bestimmter gesetzlicher Richtlinien festgelegt wurde. Im Zweifelsfall den Vertragshandler oder Bootshersteller
befragen.

U.S. COAST GUARD CAPACITY
MAXIMUM HORSEPOWER XXX
MAXIMUM PERSON

CAPACITY (POUNDS) XXX
MAXIMUM WEIGHT
CAPACITY XXX
26777

Betrieb von Hochgeschwindigkeits- und Hochleistungsbooten

Wenn Ihr AuBenborder an einem Hochgeschwindigkeits oder Hochleistungsboot verwendet wird, mit dem Sie
nicht vertraut sind, sollten Sie ihn erst dann mit hohen Geschwindigkeiten betreiben, nachdem Sie eine
Orientierungs- und Vorfiihrfahrt mit lhrem Handler oder einer mit dem Boot/AufRenborder vertrauten Person
durchgefiihrt haben. Fir weitere Informationen besorgen Sie sich eine Kopie des Dokuments Hi-Performance
Boat Operation (Bedienung von Hochleistungsbooten) bei Inrem Verkaufs-, Vertriebshandler oder Mercury
Marine.

AuBenborder mit Fernschaltung

Die am AuBenborder angeschlossene Fernschaltung muss mit einer Schutzvorrichtung gegen den Start bei
eingelegtem Gang ausgestattet sein. Hierdurch wird verhindert, dass der Motor startet, wenn der Schalthebel
nicht auf Neutral steht.

A VORSICHT

Das Starten des Motors bei eingelegtem Gang kann zu schweren oder tédlichen Verletzungen fiihren.
Niemals ein Boot betreiben, das nicht liber eine Schutzvorrichtung gegen den Start bei eingelegtem Gang
verfigt.




ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Hinweis zur Fernschaltung

A VORSICHT

Durch das Ldsen der Lenkstange kann das Boot plétzlich eine volle scharfe Wendung einschlagen. Dieses
mdglicherweise sehr heftige Manéver kann dazu fithren, dass Insassen iiber Bord geschleudert werden
und sich dabei schwere oder tédliche Verletzungen zuziehen.

Die Lenkstange, die den Lenkzug mit dem Motor verbindet, muss mit selbstsichernden Muttern befestigt
werden. Diese selbstsichernden Muttern diirfen nicht durch gewdhnliche Muttern (ohne Selbstsicherung)
ersetzt werden, da sie sich sonst durch Vibration 16sen kénnen und die Lenkstange dadurch abgetrennt
werden kann.

a- Selbstsichernde Muttern

Notstoppschalter mit Reilleine

Der Notstoppschalter mit Reilleine soll den Motor ausschalten, wenn sich der Betriebsfuihrer so weit von
seiner Position entfernt (wie z. B. bei einem Sturz), dass der Schalter ausgel6st wird. Aulenborder mit
Ruderpinne und einige Motoren mit Fernschaltung sind mit einem solchen Notstoppschalter ausgestattet. Ein
Notstoppschalter kann nachtraglich eingebaut werden - normalerweise am Armaturenbrett oder seitlich am
Bootsfiihrerstand.

In der Nahe des Notstoppschalters ist ein Aufkleber angebracht, um den Bootsfiihrer daran zu erinnern, die
Reilleine an seiner Rettungshilfe oder seinem Handgelenk zu befestigen.



ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Die Reilleine ist im gestreckten Zustand gewdhnlich zwischen 122-152 cm (4-5 feet) lang und verfiigt am
einen Ende Uber ein Element, das auf den Schalter gesteckt wird, und am anderen Ende Uber einen Clip, der
an der Rettungshilfe oder am Handgelenk des Bootsfiihrers befestigt wird. Die Reif’leine ist aufgerollt, damit
sie im Ruhezustand so kurz wie méglich ist und sich nicht leicht in umliegenden Objekten verfangt. Die
gestreckte Gesamtléange verhindert das unbeabsichtigte Auslésen des Schalters, falls der Bootsfiihrer sich
etwas von seiner Position entfernt. Wird eine kiirzere Reilleine erwiinscht, kann sie um das Handgelenk oder
Bein des Bootsfiihrers gewickelt oder verknotet werden.

ATTACH LANYARD

a- Clip der ReiRleine
b - Hinweisaufkleber fiir die Reil3leine
c- Notstoppschalter

Vor dem Betrieb die nachstehenden Sicherheitsinformationen durchlesen.

Wichtiger Sicherheitshinweis: Der Notstoppschalter soll den Motor abstellen, wenn sich der Bootsfiihrer so
weit von seinem Fihrerstand entfernt, dass der Schalter ausgeldst wird. Dies tritt z. B. ein, wenn er
versehentlich tiber Bord stiirzt oder sich im Boot weit genug von seiner Position entfernt. Stiirze tiber Bord
kommen haufiger bei bestimmten Bootstypen vor, wie zum Beispiel Schlauchbooten mit niedrigem Freibord,
Bass-Booten, Hochleistungsbooten sowie leichten, empfindlich zu handhabenden Fischereibooten. Solche
Stirze sind haufig auch die Ursache eines schlechten Fahrverhaltens, wie zum Beispiel Sitzen auf dem
Sitzrlicken oder Schandeck bei Gleitfahrt, Stehen bei Gleitfahrt, Sitzen auf erhdhten Fischereibootdecks,
Betrieb mit Gleitfahrt in seichten oder hindernisreichen Gewassern, Loslassen eines einseitig ziehenden
Lenkrads oder Ruderpinne, Konsum von Alkohol oder Drogen oder riskante Bootsmandver mit hoher
Geschwindigkeit.

Bei Aktivierung des Notstoppschalters wird der Motor zwar sofort abgestellt, das Boot gleitet allerdings je
nach Geschwindigkeit und Wendungsgrad noch ein Stiick weiter. Es wird jedoch keinen vollen Wendekreis
mehr ausfiihren. Wahrend das Boot weiterfahrt, kann es Personen, die sich in seinem Fahrweg befinden,
genauso schwere Verletzungen zufiigen als stlinde es noch unter Motorantrieb.

Wir empfehlen dringendst, dass andere Bootsinsassen mit den korrekten Start- und Betriebsverfahren
vertraut gemacht werden, damit sie das Boot in einem Notfall betreiben kénnen (falls der Bootsfiihrer
unbeabsichtigt aus dem Boot geschleudert wird).

A VORSICHT

Wenn der Bootsfiihrer aus dem Boot fallt, muss der Motor sofort abgestellt werden, um das Risiko einer
schweren oder tédlichen Verletzung durch das Boot zu reduzieren. Der Bootsfilhrer muss stets tber die
ReiRleine mit dem Notstoppschalter verbunden sein.
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A VORSICHT

Schwere oder tédliche Verletzungen durch die bei einem versehentlichen oder unerwarteten Ausldsen des
Notstoppschalters entstehende Verzdgerungskraft vermeiden. Der Bootsfiihrer sollte seine Position auf
keinen Fall verlassen, ohne zuvor die Reileine zu I6sen.

Der Schalter kann wahrend der normalen Fahrt auch unbeabsichtigt aktiviert werden. Daraus kdnnten sich
die folgenden gefahrlichen Situationen ergeben:

. Insassen kénnten aufgrund des unerwarteten Verlusts des Vorwartsdralls nach vorne geschleudert
werden. Dieses Risiko ist besonders hoch fiir Personen, die sich vorne im Boot befinden und die tber
den Bug aus dem Boot geschleudert und vom Getriebe oder Propeller getroffen werden kdnnten.

. Verlust des Antriebs und der Lenkbarkeit bei schwerem Seegang, starker Strémung oder starkem
Wind.

. Verlust der Kontrolle beim Andocken.

NOTSTOPPSCHALTER UND REISSLEINE IN GUTEM BETRIEBSZUSTAND
HALTEN

Vor jedem Betrieb sicherstellen, dass der Notstoppschalter ordnungsgemaf funktioniert. Den Motor starten
und durch Ziehen der ReiRleine abstellen. Wenn der Motor nicht abgestellt wird, den Notstoppschalter vor
Inbetriebnahme des Boots reparieren lassen.

Vor jedem Betrieb die Reilleine priifen, um zu gewahrleisten, dass sie in gutem Zustand ist und keine(n)
Briiche, Risse oder Verschleil aufweist. Sicherstellen, dass die Clips an den Enden der Leine in gutem
Zustand sind. Eine beschéadigte oder verschlissene Reillleine austauschen.

Schutz von Personen im Wasser
BEI MARSCHFAHRT

Es ist duBerst schwierig fir eine im Wasser stehende oder schwimmende Person, einem auf sie zu
kommenden Boot, selbst wenn es langsam fahrt, schnell genug auszuweichen.

21604

Daher stets die Fahrt verlangsamen und duBerst vorsichtig vorgehen, wenn sich Personen im Wasser
befinden kénnten.

Wenn ein Boot sich bewegt (im Leerlauf) und der AufRenborder-Schalthebel auf Neutral steht, ist, Gibt das
Wasser genug Druck auf den Propeller aus, um diesen zu drehen. Diese neutrale Propellerdrehung kann
schwere Verletzungen verursachen.

BEI STILL IM WASSER LIEGENDEM BOOT

A VORSICHT

Ein drehender Propeller, ein fahrendes Boot und alle anderen festen, am Boot angebrachten Vorrichtungen
kénnen Schwimmer schwer oder tédlich verletzen. Den Motor sofort abstellen, wenn sich jemand im
Wasser in der Néhe des Boots befindet.
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Den AufRenborder auf Neutral schalten und den Motor abstellen, bevor Sie Personen schwimmen oder sich in
der Nahe des Bootes im Wasser aufhalten lassen.

Sicherheitsinformationen fiir Passagiere - Ponton- und Deckboote

Der Fahrer muss wahrend der Fahrt stets alle Passagiere beobachten. Passagiere durfen nicht stehen und
keine Sitzplatze benutzen, die nicht fir den Gebrauch bei fahrendem Boot vorgesehen sind. Eine plétzliche
Reduzierung der Bootsgeschwindigkeit, wie z. B. beim Eintauchen in eine groe Welle oder Kielwasser, bei
einer pldtzlichen Zuriicknahme des Gashebels oder bei einer scharfen Wendung, kann die Passagiere nach
vorn Uber das Boot schleudern. Wenn Passagiere nach vorn aus dem Boot und zwischen die beiden
Schwimmkdrper fallen, kdnnen sie vom Au3enborder Giberfahren werden.

BOOTE MIT OFFENEM VORDERDECK

Wahrend der Fahrt darf sich niemand auf dem Deck vor der Reling befinden. Alle Passagiere miissen sich
hinter der Bugreling aufhalten.

Personen auf dem Vorderdeck kdnnen leicht Uber Bord geschleudert werden, und Personen, die ihre FiiRe
Uber den Bug baumeln lassen, kénnen von einer Welle ins Wasser gezogen werden.

— Z-E

A VORSICHT

Wenn das Boot mit einer Drehzahl (iber Leerlaufdrehzahl betrieben wird, kann das Sitzen oder Stehen an
einer Stelle im Boot, die nicht fiir Passagiere ausgelegt ist, zu schweren oder tddlichen Verletzungen
fiihren. Wahrend der Fahrt miissen alle Personen sitzen bleiben. Es diirfen sich keine Passagiere auf dem
Vordeck von Deckbooten oder auf erhdhten Plattformen aufhalten.

BOOTE MIT VORN ANGEBRACHTEN, ERHOHTEN PODEST-
ANGLERSITZEN

Erhohte Anglersitze sind nicht fir den Gebrauch wahrend der Fahrt mit erhéhter Drehzahl oder Trolling-
Drehzahl vorgesehen. Bei héheren Geschwindigkeiten nur auf den dafiir vorgesehenen Sitzplatzen sitzen.
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Durch eine plétzliche Reduzierung der Bootsgeschwindigkeit kdnnen Passagiere auf erhdhten Anglersitzen
am Bug uber Bord stiirzen.
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Springen liber Wellen und Kielwasser

Die Fahrt Gber Wellen und Kielwasser gehért zum Bootsfahren dazu. Wenn dieses jedoch mit einer solchen
Geschwindigkeit getan wird, dass der Rumpf teilweise oder ganz aus dem Wasser springt, entstehen
bestimmte Risiken, besonders beim Eintritt des Bootes ins Wasser.

Die grote Gefahr liegt darin, dass das Boot im Sprung die Richtung &ndern kann. In diesem Fall kann das
Boot bei der Landung scharf eine neue Richtung einschlagen. Durch einen solchen scharfen
Richtungswechsel kénnen Insassen von ihren Sitzen oder lber Bord geschleudert werden.

A VORSICHT

Beim Springen liber Wellen und Kielwasser kénnen Passagiere im Boot oder {iber Bord stiirzen und sich
schwere oder tddliche Verletzungen zuziehen. Das Springen liber Wellen oder Kielwasser méglichst
vermeiden.

Das Springen uber eine Welle oder Kielwasser birgt ein weiteres gefahrliches Risiko, das weitaus weniger
bekannt ist. Falls der Bug sich in der Luft zu weit nach unten neigt, kann er beim Landen kurz unter die
Wasseroberflache tauchen. Hierdurch stoppt das Boot sofort fast vollstandig, wodurch die Insassen nach
vorne geschleudert werden kénnen. Das Boot kann aulRerdem scharf nach einer Seite lenken.
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Aufprall auf Unterwasserhindernisse

Beim Betrieb des Boots in seichten Gewassern oder in Gebieten, in denen der AuRenborder oder der
Bootsboden eventuell auf Unterwasserobjekte treffen kénnten, die Geschwindigkeit reduzieren und vorsichtig
weiterfahren. Der wichtigste Faktor zur Reduzierung des Risikos von Verletzungen oder Schaden durch
Aufprall auf ein Treibgut oder ein unter Wasser liegendes Hindernis ist die Bootsgeschwindigkeit. Unter
diesen Umsténden die Bootsgeschwindigkeit auf einer Mindest-Gleitfahrtgeschwindigkeit von 24 bis 40 km/h
(15 bis 25 MPH) halten..

Aufprall auf Treibgut oder ein Unterwasserobjekt kann viele Risiken bergen und Folgendes bewirken:

. Teile des AufRenborders oder der ganze Auflenborder kénnen losbrechen und ins Boot geschleudert
werden.

. Das Boot kann plétzlich einen scharfen Richtungswechsel ausfiihren. Durch einen solchen scharfen
Richtungswechsel kénnen Insassen von ihren Sitzen oder lber Bord geschleudert werden.

. Plétzlichen Geschwindigkeitsabfall. Hierdurch werden Insassen nach vorn oder tiber Bord
geschleudert.

. Aufprallschaden an AuBenborder und/oder Boot.

Um das Risiko von Verletzungen oder Aufprallschaden in dieser Situation so gering wie mdglich zu halten, ist
die Reduzierung der Bootsgeschwindigkeitam wichtigsten. Das Boot sollte in Gewassern, in denen sich
bekanntermafRen Unterwasserhindernisse befinden, mit der niedrigsten Gleitfahrtgeschwindigkeit betrieben
werden.

Nach Auftreffen auf ein unter Wasser liegendes Objekt den Motor so bald wie mdglich abstellen und auf
beschadigte oder lockere Teile untersuchen. Wenn Schaden vorhanden sind oder vermutet werden, sollte der
AuRenborder zwecks griindlicher Inspektion und notwendiger Reparaturen zu einem Vetragshandler gebracht
werden.

Das Boot muss auf Risse in Rumpf und Spiegel sowie Wasserlecks untersucht werden.

Der Betrieb eines beschédigten Auenborders kann weitere Schaden an anderen Teilen des Motors
verursachen oder die Kontrolle uber das Boot beeintrachtigen. Wenn das Boot weiter betrieben werden muss,
ist die Geschwindigkeit stark zu reduzieren.

A VORSICHT

Der Betrieb eines Boots oder eines Motors mit Aufprallschaden kann das Produkt beschadigen und zu
schweren oder tédlichen Verletzungen filhren. Nach einem Aufprall das Boot oder den Antrieb von einem
Mercury Marine Vertragshéndler {iberpriifen und ggf. reparieren lassen.




ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Abgasemissionen
GEFAHR VON KOHLENMONOXIDVERGIFTUNG

Die Abgase aller Verbrennungsmotoren enthalten Kohlenmonoxid. Hierzu gehéren Bootsantriebe wie
AuRenborder, Z-Antriebe und Innenborder sowie die Generatoren, die verschiedenes Bootszubehor
antreiben. Kohlenmonoxid ist ein geruchloses, farbloses, geschmacksneutrales und tédliches Gas.

Zu den frihen Symptomen einer Kohlenmonoxidvergiftung, die nicht mit Seekrankh__eit oder Trunkenheit zu
verwechseln sind, gehdren Kopfschmerzen, Schwindelgefiihl, Benommenheit und Ubelkeit.

A VORSICHT

Kohlenmonoxidvergiftung kann Bewusstlosigkeit, Hirnschdden oder Tod verursachen. Sicherstellen, dass
das Boot wahrend des Stillstands und der Fahrt gut beliftet ist, um langeren Kontakt mit Kohlenmonoxid
zu vermeiden.

GUTE BELUFTUNG

Den Passagierbereich beliften; die Seitenvorhange oder vorderen Luken 6ffnen, um Abgase zu entfernen.

Beispiel einer optimalen Bellftung des Boots

SCHLECHTE BELUFTUNG

Unter bestimmten Fahr- und Windbedingungen kann bei permanent geschlossenen oder mit Segeltuch
verschlossenen Kabinen oder Cockpits mit unzureichender Entliiftung Kohlenmonoxid eindringen.
Mindestens einen Kohlenmonoxidmelder im Boot installieren.

In seltenen Fallen kénnen an windstillen Tagen Schwimmer und Passagiere in einem geschlossenen Bereich
um das still liegende Boot herum, dessen Motor lauft oder das sich in der Nahe eines laufenden Motors
befindet, einer gefahrlichen Menge von Kohlenmonoxid ausgesetzt werden.

BEI STILL IM WASSER LIEGENDEM BOOT

21626

a- Betrieb des Motors, wenn das Boot an einem engen Platz vertaut ist
b- Vertduen direkt neben einem anderen Boot, dessen Motor lauft



ALLGEMEINE INFORMATIONEN

BEI FAHRENDEM BOOT

a- Betrieb des Boots mit zu hoch eingestelltem Bugtrimmwinkel
b - Betrieb des Boots mit geschlossenen Vorderluken

Auswahl von Zubehorteilen fiir den AuRenborder

Fir Ihren AuRenborder wurden originale Zubehdrteile von Mercury Precision oder Quicksilver speziell
entwickelt und gepriift. Diese Zubehdrteile sind beim Mercury Marine Handler erhaltlich.

WICHTIG: Vor dem Einbau von Zubehér den Handler befragen. Durch die falsche Verwendung von
zugelassenem Zubehér oder die Verwendung von nicht zugelassenem Zubehér kann das Produkt beschadigt
werden.

Einige Zubehorteile, die nicht von Mercury Marine hergestellt oder verkauft werden, kénnen nicht sicher mit
Ihrem AuRenborder oder Antriebssystem verwendet werden. Beschaffen Sie sich die Installations-, Betriebs-
und Wartungsanleitungen fiir alle ausgewahlten Zubehdrteile und lesen Sie sie griindlich durch.

Empfehlungen zur Sicherheit beim Bootsfahren

Um die Gewasser sicher geniel3en zu kénnen, sollten Sie sich mit &rtlichen und allen anderen geltenden
Schifffahrtsregeln und -vorschriften vertraut machen und die folgenden Vorschlage beachten.

Kennen und achten Sie alle Schifffahrtsregeln und -gesetze.

. Wir empfehlen, dass alle Fahrer eines Motorboots einen Kurs iber Bootssicherheit absolvieren. In den
USA bieten die Unterabteilung der US Kistenwache, die Power Squadron, das Rote Kreuz und die
staatliche oder lokale Wasserschutzpolizei solche Kurse an. Néhere Informationen erhalten Sie in den
USA bei der Boat U.S. Foundation unter 1-800-336-BOAT (2628).

Sicherheitspriifungen und vorgeschriebene Wartungsarbeiten durchfiihren.

. Einen regelmé&Rigen Wartungsplan einhalten und sicherstellen, dass alle Reparaturen ordnungsgeman
ausgefiihrt werden.

Sicherheitsausstattung an Bord iberpriifen.
. Folgendes sind einige Vorschlage fiir an Bord mitzufihrende Sicherheitsausriistung:
Zugelassene Feuerléscher

Signalausristung: Taschenlampe, Leuchtraketen oder Leuchtkugeln, Fahne und Pfeife oder
Horn

Werkzeug fir kleinere Reparaturen

Anker und zusétzliche Ankerleine

Manuelle Bilgenpumpe und Ersatz-Ablassstopfen
Trinkwasser

Funkgeréat/Radio

Paddel oder Ruder

Ooooon on

10 deu
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Ersatzpropeller, Druckstlicke und einen passenden Schraubenschliissel
Erste-Hilfe-Kasten und Anleitungen

Wasserdichte Lagerungsbehélter

Ersatzausristung wie Batterien, Glihbirnen und Sicherungen

Kompass und Land- bzw. Seekarte der Gegend

Rettungshilfe (1 pro Person an Bord)

HiNININEn

Auf Zeichen eines Wetterumschwungs achten und Bootsfahrten bei schlechtem Wetter und schwerem
Seegang vermeiden.

Jemanden tiber das Ziel der Fahrt und den voraussichtlichen Zeitpunkt der Riickkehr informieren.
Einsteigen von Passagieren.

. Wenn Passagiere ein- oder aussteigen oder sich in der Nahe des Bootshecks befinden, muss der
Motor immer abgestellt werden. Es reicht nicht aus, den Antrieb nur in die Neutralstellung zu schalten.

Rettungshilfen verwenden.

. Bundesgesetze der USA schreiben vor, dass fir alle Bootsinsassen eine zugelassene Schwimmweste
der richtigen GrofRRe (Rettungshilfe) an Bord und griffbereit sein muss, sowie ein Rettungskissen oder
ein Rettungsring. Wir empfehlen dringendst, dass alle Bootsinsassen stets eine Schwimmweste
tragen.

Andere Personen mit der Bootsfiihrung vertraut machen.

. Mindestens eine weitere Person an Bord muss mit den Grundlagen fir den Start und Betrieb des
Motors und dem Umgang mit dem Boot vertraut gemacht werden, um einspringen zu kdnnen, falls der
Fahrer betriebsunfahig wird oder tiber Bord fallt.

Das Boot nicht {iberlasten.

. Die meisten Boote sind auf eine Hochstlast (max. Gewicht) ausgelegt (siehe Nutzlastplakette an Ihrem
Boot). Sie sollten die Betriebs- und Belastungsgrenzen lhres Bootes kennen und wissen, ob Ihr Boot
noch schwimmt, wenn es voll Wasser ist. Im Zweifelsfall den Mercury Marine Vertragshandler oder
den Bootshersteller befragen.

Sicherstellen, dass alle Bootsinsassen ordnungsgemaf auf einem Sitzplatz sitzen.

. Insassen dirfen nicht auf nicht fir diesen Zweck vorgesehenen Platzen sitzen. Dies umfasst
Sitzlehnen, Schandecks, Spiegelplatte, Bug, Decks, erhdhte Anglersitze und alle drehbaren
Anglersitze. Passagiere sollten an keiner Stelle sitzen oder sich aufhalten, wo plétzliche, unerwartete
Beschleunigung, plétzliches Stoppen, unerwarteter Verlust Uber die Kontrolle des Boots oder eine
plotzliche Bewegung des Boots einen Sturz im Boot oder tiber Bord verursachen kénnen.
Sicherstellen, dass alle Passagiere Uber einen richtigen Sitzplatz verfiigen und diesen auch benutzen,
bevor das Boot anfahrt.

Drogen oder Alkohol am Steuer sind verboten Dies wird strafrechtlich geahndet.

. Alkohol und Drogen kénnen lhr Urteils- und Reaktionsvermdégen beeintréchtigen.
Mit dem Gebiet vertraut sein und alle gefahrlichen Orte meiden.

Immer achtsam sein.

. Der Bootsflhrer ist gesetzlich dafiir verantwortlich, Augen und Ohren offen zu halten, um mégliche
Gefahren rechtzeitig zu erkennen. Er muss insbesondere nach vorne ungehinderte Sicht haben. Wenn
das Boot mit mehr als Leerlaufdrehzahl oder Gleitfahrtiibergangsdrehzahl betrieben wird, dirfen keine
Passagiere, Ladung oder Anglersitze die Sicht des Bootsfiihrers blockieren. Auf andere Boote, das
Wasser und Ihr Kielwasser achten.

Niemals mit dem Boot direkt hinter einem Wasserskifahrer herfahren.

. Wenn das Boot mit einer Geschwindigkeit von 40 km/h (25 mph) fahrt, holen Sie einen gestiirzten
Wasserskifahrer, der sich 61 m (200 ft) vor lnrem Boot befindet, innerhalb von 5 Sekunden ein.

Auf gefallene Wasserskifahrer achten.



ALLGEMEINE INFORMATIONEN

. Wenn das Boot zum Wasserskifahren oder fur dhnliche Aktivitdten genutzt wird, muss das Boot so zu
gestirzten oder im Wasser liegenden Personen zurlickfahren, dass diese sich immer auf der
Fahrerseite befinden. Der Bootsfiihrer muss gestiirzte Wasserskifahrer stets im Auge behalten und
darf auf keinen Fall rickwarts zu einer Person im Wasser fahren.

Unfalle melden.

. Es ist gesetzlich vorgeschrieben, dass Bootsflihrer einen Bootsunfallbericht bei der rtlichen
Wasserschutzpolizei einreichen, wenn ihr Boot an bestimmten Arten von Unféllen beteiligt war. Ein
Bootsunfall muss gemeldet werden, wenn 1.) ein Todesfall vorliegt oder vermutet wird, 2.) eine
Verletzung zugeflgt wurde, die nicht mit Erster Hilfe behandelt werden kann, 3.) ein Schaden an
Booten oder anderem Eigentum entsteht, der 500 USD Ubersteigt oder 4.) das Boot ein Totalverlust
ist. Weitere Unterstiitzung von der 6rtlichen Wasserschutzpolizei erbitten.

Notieren der Seriennummer

Die Seriennummer bzw. andere wichtige Informationen sollten fiir zukiinftige Bezugnahme notiert werden.
Die Seriennummer des Motors (wie auf der unteren Motorabdeckung und dem Zylinderblock angegeben)
unten eintragen. Diese Nummer hilft im Falle eines Diebstahls und fiir die schnelle Identifizierung des
Produkttyps.

Seriennummer:
Modelljahr:
Modellkennzeichnung:

Baujahr:

Européisches Priifzeichen (falls zutreffend):

12 deu
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25/30 Technische Daten

Modell 25M | 3om [ 30EH 30E
Gesamtlange 884 mm (34,8 in.) 600 mm (23,6 in.)
Gesamtbreite 430 mm (16,9 in.) 355 mm (14 in.)
Gesamthdhe S: 1124 mm (44,3 in.) - L: 1251 mm (49,3 in.)
Spiegelhéhe S:435 mm (17,1 in.) - L: 562 mm (22,1 in.)

Gewicht 51 kg (112 Ib) (15251k|%) 54 kg (119 Ib)

Max. Leistung PS (kW) 25(18,4) 30 (22,1)

Drehzahl bei Volllast 5000-6000 5150-5850

Kraftstoffverbrauch 131/h

Anzahl der Zylinder 2

Hubraum 430 cm® (26,2 in3)

Zylinderbohrung 68 mm (2,68 in.)

Hub 59 mm (2,32 in.)

Abgasanlage Abgasausstof’ durch die Propellernabe

Kuhlsystem Wassergekdhlt

Startsystem Manuell I Hand-/E-Starter

Batteriekapazitat Min. Reserveleistung von mindestens 100 Minuten und 350 A Kalteprif-
strom (CCA)

Zindung CD-Zindung

Zindkerze NGK B7HS-10 oder Champion L82C-NGK BPR7HS-10

Elektrodenabstand

1,0 mm (0,035 in.)

Generator

12V,80W, 6,7 A

Kraftstoff-Mischverhaltnis

50:1 (Quicksilver TC-W2 oder TC-W3 2-Takt)

Kraftstofftank-Fassungsvermo-
gen

251(6,6 US gal.)

Untersetzungsverhéltnis

1,92:1

Getriebedl

Quicksilver Hochleistungs-Getriebeschmiermittel

Getriebedlvolumen

280 ml (9,5 fl 0z)

HINWEIS:
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Komponenten

37417
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1-
2.
3-
4-
5-
6-
7-
8-
9-
10 -
11-
12 -
13-
14 -

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

MH-Modelle
Kippgriff
Obere Motorhaube
Wasserpumpenkontrolldise
Wasserstopfen
Riickfahrsperrhebel
Antriebswellengehause
Antiventilationsplatte
Trimmflosse
Sekundarer Wassereinlass
Propeller
Startseilgriff
Schalthebel
Gasgriff
Knebelschraube

15

15-
16 -
17 -
18 -
19-
20-
21-
22 -
23 -
24 -
25-
26 -
27 -
28 -

Klemmbhalter
Trimmpositionsbolzen
Obere Olschraube
Kuhlwassereinlass

Untere Olschraube
Steckverbinder B
Stoppschalter

Chokeknopf

Kraftstofftank
Anreicherungsventil
Kraftstoffleitungs-Verbindungsstiick
Kraftstofftankdeckel
Entliftungsschraube
Ansaugleitungs-Winkelstiick
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© ®

®

SIVBIS

37461
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1-
2-
3-
4-
5-
6 -
7 -
8-
9-
10-
11-
12 -
13-
14 -
15 -

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

EH-Modelle

Kippgriff
Obere Motorhaube

Wasserpumpenkontrolldise

Wasserstopfen
Riickfahrsperrhebel
Antriebswellengehause
Antiventilationsplatte
Trimmflosse

Sekundarer Wassereinlass

Propeller
Startseilgriff
Schalthebel
Gasgriff
Knebelschraube
Klemmbhalter

17

16 -
17 -
18 -
19-
20-
21-
22 -
23 -
24 -
25-
26 -
27 -
28 -
29-
30-

Trimmpositionsbolzen
Batteriekabel
Obere Olschraube
Kuhlwassereinlass
Untere Olschraube
Steckverbinder B
Hauptschalter
Stoppschalter
Chokeknopf
Kraftstofftank
Anreicherungsventil

Kraftstoffleitungs-Verbindungsstiick

Kraftstofftankdeckel
Entliftungsschraube

Ansaugleitungs-Winkelstiick
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2-
3-
4-
5-
6 -
7 -
8-
9-
10-
11-
12 -
13-
14 -
15 -

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

E-Modelle

Kippgriff
Obere Motorhaube

Wasserpumpenkontrolldise

Wasserstopfen
Riickfahrsperrhebel

Antriebswellengehause

Antiventilationsplatte
Trimmflosse

Sekundarer Wassereinlass

Propeller
Startseilgriff
Schalthebel
Knebelschraube
Klemmbhalter

Trimmpositionsbolzen

19

16 -
17 -
18 -
19-
20-
21-
22 -
23 -
24 -
25-
26 -
27 -
28 -
29-
30-

Batteriekabel
Obere Olschraube
Kuhlwassereinlass
Untere Olschraube
Steckverbinder B
Fernschaltbox
Hauptschalter
Stoppschalter
Kabeleinheit
Kraftstofftank
Anreicherungsventil

Kraftstoffleitungs-Verbindungsstiick

Kraftstofftankdeckel
Entliftungsschraube

Ansaugleitungs-Winkelstiick



INSTALLATION

Von Mercury Marine gepriifte AuRenborder-Befestigungselemente

WICHTIG: Mercury Marine bietet fiir alle seine AuRenborder gepriifte Befestigungselemente und
Installationsanweisungen, einschlieBlich Drehmomente, um deren ordnungsgeméaRe Befestigung an
Bootsspiegeln zu gewéhrleisten. Die falsche Installation des AuRenborders kann zu Leistungs- und
Zuverlassigkeitsproblemen fiihren und die Sicherheit beeintréchtigen. Alle Anweisungen flr die Installation
des AuBenborders sind strikt zu befolgen. Die mit dem AuRenborder mitgelieferten Befestigungselemente
NICHT zur Montage von anderen Zubehorteile am Boot verwenden. Beispielsweise diirfen mit den
Befestigungselementen, die mit dem AuRenborder mitgeliefert wurden, keine Tow Sport Verbindungsstangen
oder Bordleitern befestigt werden. Die Installation anderer Produkte mit den AuRenborder-
Befestigungselementen beeintréchtigt die Fahigkeit der Befestigungselemente, den AuRenborder
ordnungsgemaR und sicher am Spiegel zu befestigen.

AuRenborder, die gepriifte Befestigungselemente erfordern, sind mit dem folgenden Aufkleber am
Spiegelplatten-Klemmhalter gekennzeichnet.

Use mounting hardware
to secure only the
outboard to the boat.
Do not use engine
mounting hardware 10
attach accessories

m SMO07 7841

51965

Anbau des AufRenborders

Wir empfehlen dringendst, den AuBenborder und dazugehdriges Zubehdr von Ihrem Handler installieren zu
lassen, um eine ordnungsgemaRe Installation und optimale Leistung zu gewahrleisten. Wenn Sie den
AuRenborder selber anbauen, befolgen Sie die Anweisungen im Handbuch, das im Lieferumfang des
AuRenborders enthalten ist.

HINWEIS: Die meisten Boote werden auf Basis ihrer max. Leistungsgrenze kategorisiert und zertifiziert.
Diese Angabe ist auf dem Zertifizierungsschild des Boots zu finden. Das Boot nicht mit einem AulBenborder
ausstatten, der diese Grenze tiberschreitet. Falls Zweifel bestehen, den Héndler kontaktieren. Den Motor erst
dann betreiben, wenn er geméal3 den untenstehenden Anweisungen am Boot angebracht ist.
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INSTALLATION

1. Ein AuBenborder: Den AufRenborder in der Mitte des Hecks positionieren. Siehe Allgemeine
Informationen - 25/30 Technische Daten bzgl. der Spiegelhéhe.

a- Spiegelhdhe

@&

37508

2. Zwei AuBenborder: Die AufRenborder ca. 580 mm (23 in.) voneinander entfernt positionieren. Siehe
Allgemeine Informationen - 25/30 Technische Daten bzgl. der Spiegelhthe.

580 mm . .
a- Spiegelhdhe

3.  Der Abstand zwischen der Antiventilationsplatte des Motors und der Unterseite des Boots muss 30-50
mm (1.2-2 in.) betragen. Wenn der H6henunterschied 30-50 mm (1.2-2 in.) Uberschreitet, wird die
Motorleistung aufgrund eines gréReren Wasserwiderstand am Getriebe méglicherweise herabgesetzt.
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HINWEIS: Einen AulBenborder wéhlen, der den unten angegebenen Abstand ermdglicht.

a- Bootsboden
b - Antiventilationsplatte

30-50 mm (1.2'-2") |

37510

4. Die Klemmbhalter positionieren und mit den Klemmschrauben befestigen. Zwei Bohrungen in der
Spiegelplatte anbringen, die den Bohrungen im Klemmhalter entsprechen. Den Motor mit den im
Lieferumfang enthaltenen Schrauben und Muttern befestigen. Sicherstellen, dass die
Unterlegscheiben verwendet werden.

a- Bohrungen fiir den Trimmpositi-

onsbolzen
b- Schraube
P‘ c- Knebelschraube
d- Mutter
‘I

37511
ANPASSEN DER SPIEGELPLATTE

HINWEIS: Sicherstellen, dass sich die Antiventilationsplatte des AuBenborders unterhalb der
Wasseroberfidche befindet, wenn der Motor mit Volllast betrieben wird. Wenn der oben beschriebene
Zustand aufgrund der Kielform ihres Boots nicht erreicht werden kann, wenden Sie sich an den Héndler.
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INSTALLATION

Einbau der Fernschaltung
RECHTSSEITIGE SCHALTUNG

1.  Die Fernschaltbox so positionieren, dass Schalthebel und Schalter nicht blockiert werden.
Sicherstellen, dass beim Verlegen der Fernschaltungs-Seilzlige keine Hindernisse im Weg sind.

37529

2. Ausstattungsmerkmale der Fernschaltung

a- Vollstandig gedffnet

b - Vollstandig geschlossen
c- Gasbereich

d- Schaltbereich

e - Neutral (N)

f- Vorwarts (F)

g- Rickwarts (R)

h- ,Nur Gas"-Hebel

37531

3.  Bestimmung der Lange der Fernschaltungs-Seilzlige: Als Richtlinie fir die Bestimmung der richtigen
Lénge des Fernschaltungs-Seilzugs gilt Abmessung A plus B plus 300 mm (1 FuB).

a- Mitte der Spiegelplatte

37530

HINWEIS: Der minimale Biegeradius fiir einen Fernschaltungs-Seilzug ist normalerweise 203 mm (8 in.) Den
Seilzug nicht zu stark biegen.



INSTALLATION

4. Anschluss der Fernschaltungs-Seilziige an die Fernschaltbox: Die beiden Schrauben I6sen und die
Ruckplatte abnehmen.

a- Rduckplatte

37528

5.  Die Fernschaltungs-Seilziige in einem Abstand von mehr als 16 mm (0.63 in.) durch die
Anschlussésen filhren. Die Anschlussdsen mit der Sicherungsmutter sichern.

37497

a- Anschlussdésen
b - Sicherungsmutter
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INSTALLATION

6. Den Ansatz des Fernschaltzugs nach unten in die Klemme am Gehé&use der Fernschaltbox driicken.
Die Anschlussdse am Schaltarm mit dem Stift und dem Sicherungsring befestigen. Eine Tdlle (im
Lieferumfang der Fernschaltbox enthalten) in die Klemme einsetzen.

a- Tille

b- Schaltarmstift
c- Sicherungsring
d- Schaltarm

37527
7. Den Gaszug ahnlich wie den Fernschaltzug mit dem Drosselklappenhebel verbinden.

a- Gaszug

b- Schaltzug

c- Drosselklappenhebel
d- Schaltarm




INSTALLATION

8.  Die Rickplatte anbringen.

a- Rduckplatte

37528
9. Die Fernschaltbox mit drei Schrauben, Distanzstiicken und Muttern befestigen.

Schraube
Fernschaltbox
Rumpf
Distanzstlick
Unterlegscheibe
Mutter

-0 OO T O
LT
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INSTALLATION

10. Die Fernschaltungs-Seilziige an den Motor anschlieBen und die Kabeleinheit wie unten gezeigt
anbringen.

a- Lenkplatte

b- Distanzstiick

c- Clip

d- Ansatz des Fernschaltungs-Seilzugs

e- Fernschaltzug

f-  Unterlegscheibe

g- Hilsenflhrung B: Fernschaltungs-Seilzug an Schalthebel anschlieRen
h- Schalthebel

i- Vorschubarm

j-  Kugelgelenk

k- Halterkappe: Fernschaltungs-Seilzug an Kugelgelenk anschlieRen
I-  Tulle von unterer Motorabdeckung entfernen

m - Gaszug

n- Ansatz des Fernschaltungs-Seilzugs

o- Distanzstiick

p- Clip

11. Halterkappe und Hilsenfiihrung B anbringen.



INSTALLATION

12. Gaszugseite: Die Tille auf ein Seilzugende schieben, die Halterkappe aufsetzen und wie gezeigt mit
einer Mutter befestigen.

a- Gaszug
b- Mutter
c- Halterkappe

13. Schaltzugseite: Die Hilsenfiihrung B am Fernschaltzug anbringen und mit einer Mutter befestigen.

a- Ansatz des Fernschaltungs-Seilzugs
b- Schaltzug

c- Mutter

d- Hilsenfiihrung B

14. Den Fernschaltungs-Seilzug an den Motor anschlieRen.

15. Gaszugseite: Den Gaszug in eine Offnung des Vorschubarms an der Motorwanne einfiihren, das
Kugelgelenk an der Halterkappe an der Spitze des Fernschaltungs-Seilzugs anbringen und den
Fernschaltungs-Seilzug mit einer Klemme befestigen. Eine Tiille an der Motorwanne anbringen.

HINWEIS: Den Schalthebel in die Neutralstellung (N) und den Leerlaufhebel in die vollsténdig geschlossene

Position bringen.

16. Schaltzugseite: Den Sicherungsstift an der Hulsenfiihrung B in die Befestigungséffnung des
Schalthebels einsetzen und zum Verriegeln um 90° drehen. Danach den Fernschaltungs-Seilzug mit
einer Klemme befestigen.
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INSTALLATION

17. Die Kabeleinheit anbringen: Die Kabeleinheit aus der Fernschaltbox wie abgebildet durch die
Motorwanne zu den entsprechenden Anschlissen fiihren. Die Kabeleinheit mit Klemmen befestigen.

37505

a- Kabeleinheit

b- Schwarzer Anschluss

c- Brauner Anschluss

d- Griuner Anschluss

e- Roter Anschluss

f-  Gleichrichter

g- Anschlussklemmenhalterung
h- Sicherung

i- Klemmen

j-  Blauer Anschluss

k- Einrlickrelais

|- CDI-Schaltgerat

m - Chokerelais

n- Halterung des Einriickrelais
0- Motorwanne

p- Tille



q-
r-
S -

Zur Fernschaltbox
Klemme
Schraube

INSTALLATION

18. Die Kabel an die entsprechenden Anschliisse an der Anschlussklemmhalterung anschlieRen.

YEL
WHT

YEL
WHT

a- Magnetanschlusskabel
b- Magnetanschlusskabel
c- Kabeleinheit
d- Sicherungskabel
e- CDI-Schaltgerat
f- Kabeleinheit
g- CDI-Schaltgerat
h - Einrlickrelais
i- Gleichrichterkabel
j-  Stoppschalter
k- Chokerelais
|-  Stoppschalter
m - Kabeleinheit
KABELFARBCODES
Kabelfarbcodes
BLK Schwarz BLU Blau
BRN Braun GRY Grau
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INSTALLATION

Kabelfarbcodes
GRN Griin ORN oder ORG Orange
PNK Rosa PPL oder PUR Violett
RED Rot TAN Beige
WHT Weil} YEL Gelb
LT oder LIT Hell DK oder DRK Dunkel

Anbringen des Lenkgestéanges
A VORSICHT

Falsche Befestigungsteile und Installationsverfahren kénnen dazu fiihren, dass sich das Lenkgesténge
lockert oder 16st. Dies kann zu einem plétzlichen, unerwarteten Verlust der Kontrolle {iber das Boot fiihren,
wodurch Passagiere im Boot oder liber Bord stiirzen und sich schwere oder tédliche Verletzungen
zuziehen kdnnen. Stets die erforderlichen Teile verwenden und die Anweisungen und Anzugsverfahren

befolgen.
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INSTALLATION

Die Teile des Lenkgestanges werden wie unten abgebildet geliefert und zusammengebaut. Je nach Art des
Seilzugs sind u. U. Distanzstiicke erforderlich.

a- Schmierfett

b - Distanzstiick (optional)
c- Schraube

d- Unterlegscheibe B

e- Gummipolster

f- Feder

g- Distanzstiick

h- Muffe

i-  Sicherungsmutter
j- Stange

k- Unterlegscheibe A
I-  Dichtring

Einbau der Batterie
MONTAGE DER BATTERIE

Die Anweisungen des Batterieherstellers genau befolgen. Die Batterie sicher an einer Stelle des Rumpfes
anbringen, wo sie nicht mit Spritzwasser in Berlihrung kommen kann.

HINWEIS: Bei AuBenbordern mit E-Starter miissen die Batteriekabel an eine Batterie angeschlossen sein,
wenn der Motor lduft, um eine Beschédigung des Ladesystems zu vermeiden. Dies gilt selbst bei einem
Handstart.

BATTERIEANSCHLUSSE

Das rote Kabel zuerst an den Pluspol (+) anschlieRen und das schwarze Kable dann an den Minuspol (-) der
Batterie anschlieRen. Eine rote Kappe auf den Pluspol aufsetzen. Beim Trennen der Batteriekabel das
schwarze Kabel zuerst und dann das rote Kabel abklemmen.

Erforderliche Batterieauslegung: 12-V-Batterie mit empfohlener Kapazitat von 70 Ah oder mehr.



INSTALLATION

. Die Batteriekabel miissen lang genug sein, um eine problemlose Lenkung zu ermdglichen.

. Die Batteriekabel missen so angeordnet und geschitzt werden, dass sie durch die Lenkung nicht
beschadigt werden.

. Wenn die Kabel nicht ordnungsgemaf angebracht sind, kann der Starter den Motor nicht starten.

. Die Batteriekabelklemmen sollten sauber sein sowie fest und korrekt angebracht worden sein. Plus an
Plus und Minus an Minus.

. Die Batterie muss vor dem Starten des Motors vollstandig aufgeladen sein.

a- Rotes Kabel
b- Schwarzes Kabel
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WICHTIG: Den untenstehenden Anweisungen folgen:

. Beim Laden einer Batterie entsteht Wasserstoffgas. Die Batterie muss in einem gut beliifteten Bereich
aufgeladen werden. Die Batterie aus dem Boot ausbauen. Dadurch werden der Bug und das
Bootsinnere vor Schiden bewahrt. Elektrischer Funkenschlag, brennende Zigaretten und andere
Feuerquellen miissen wihrend des Ladevorgangs aus dem Bereich ferngehalten werden, um eine
Batterieexplosion zu vermeiden.

. Die Batteriefliissigkeit (Elektrolyt) enthlt Schwefelsdure. Wenn Elektrolyt auf Haut oder Kleidung
verschittet wird, mit viel Wasser abspilen und einen Arzt aufsuchen. Bei der Handhabung der Batterie
stets eine Schutzbrille und Gummihandschuhe tragen.

Propellerauswahl

Um eine ganzjahrige optimale Leistung der AuRenborder-/Bootskombination zu gewahrleisten, einen
Propeller wahlen, mit dem der Motor bei Volllast und normaler Belastung in der oberen Hélfte des
empfohlenen Drehzahlbereichs betrieben werden kann (siehe Allgemeine Informationen - Technische Daten).
In diesem Drehzahlbereich ist eine bessere Beschleunigung gegeben, und die Héchstgeschwindigkeit kann
aufrecht erhalten werden.

Der mit dem AuRenborder mitgelieferte Propeller gewahrleistet optimale Gesamtleistung unter
durchschnittlichen Betriebsbedingungen.

Andere Propeller sind firr spezielle Bootsanwendungen erhaltlich. Beim Aufenborderhandler nachfragen.

VERFUGBARE PROPELLER

Boot fir leichte Anwendungen — Boot fiir Hochleistungsanwendungen

Markierung 14 (E) 13 (D) 11(C) 10 (B) 9 (A) 8 (F)

Abmessungen (Flu-
gel x Durchmesser x
Steigung) mm

3 x 252 x 3 x 252 x 3 x 250 3 x 250 x 3 x 249 x 3 x 260 x
360 332 x 288 260 236 210

Falls die Drehzahl aufgrund veranderter Bedingungen (z. B. warmeres oder feuchteres Klima, Betrieb in
Héhenlagen, erhéhtes Ladegewicht oder Verschmutzung des Bootsbodens/Getriebegehduses) unter den
empfohlenen Bereich abfallt, kann ein Wechsel des Propellers oder eine Reinigung erforderlich sein, um die
Leistung und Lebensdauer des AufRenborders aufrechtzuerhalten.



INSTALLATION

Den Volllast-Drehzahlbereich mit einem genauen Drehzahimesser priifen. Den Motor dazu bis zu der Stelle
nach auf3en trimmen, an der ein gleichmaRiges Lenkverhalten gegeben ist (Lenkwiderstand ist in beiden
Richtungen gleich), ohne dass der Propeller Luft zieht.
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TRANSPORT

Anhéangertransport des Boots/Auf3enborders
Das Boot mit abgekipptem AuRenborder (vertikale Betriebsposition) transportieren.

WICHTIG: Die Kippsperre und Flachwasserfunktion (Modelle mit Ruderpinne) des AuRenborders sind nicht
dazu geeignet, den AuRenborder in der angekippten Position abzustiitzen.

Wenn der Abstand zum Boden nicht ausreicht, muss der AuRBenborder mit einer als Zubehor erhaltlichen
Aufenborder-Stutzvorrichtung hochgekippt werden. Wenden Sie sich diesbezliglich an Ihren
Vertragshandler. An Eisenbahnibergangen, Auffahrten und bei einem holpernden Anhanger muss dieser
Abstand eventuell noch vergroRRert werden.

Den Vorwartsgang einlegen. Hierdurch wird verhindert, dass sich der Propeller frei dreht.

Ausbau des Motors
1. Den Motor abstellen.

2. Das Kraftstoffleitungs-Verbindungsstiick vom Motor trennen.

3. Den Motor vom Rumpf abbauen und das Wasser vollstdndig aus dem AufRenborder ablassen.
4. Den Motor mit nach oben zeigenden Klemmschraubengriffen auf dem Boden absetzen.

2,

(7

WL
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TRANSPORT

Transport von tragbaren Kraftstofftanks

A VORSICHT

Schwere oder tddliche Verletzungen durch Kraftstoffordnde und -explosionen verhindern. Die im
Lieferumfang des ftragbaren Kraftstofftanks enthaltenen Transportanweisungen befolgen. Den
Kraftstofftank beim Transport in einem gut beliifteten Bereich entfernt von offenen Flammen oder Funken

transportieren.

KRAFTSTOFFTANK MIT MANUELLER ENTLUFTUNG

Beim Transport die Entliftung am Kraftstofftank schlieBen, um das Austreten von Kraftstoff oder Dampfen

a

us dem Tank zu vermeiden.

KRAFTSTOFFTANK MIT AUTOMATISCHER ENTLUFTUNG

1.

Die dezentrale Kraftstoffleitung vom Tank abklemmen, um die Entliftung zu schliefen und das
Austreten von Kraftstoff oder Dampfen aus dem Tank zu vermeiden.

2. Einen Deckel mit Befestigung so Uber den Kraftstoffleitungs-Verbindungsschaft installieren, dass der

Verbindungsschaft nicht versehentlich eingedriickt werden kann und Kraftstoff oder Dampfe
entweichen.

a- Verbindungsschaft
b - Deckel mit Befestigung
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KRAFTSTOFF UND OL

Kraftstoffanforderungen

WICHTIG: Durch Verwendung einer falschen Kraftstoffsorte kann der Motor beschéadigt werden.
Motorschéden, die durch Verwendung einer falschen Kraftstoffsorte entstanden sind, werden als
Motormissbrauch angesehen und sind nicht von der Garantie gedeckt.

KRAFTSTOFFWERTE
Mercury AuRenbordmotoren laufen zufriedenstellend mit jedem beliebigen unverbleiten Marken-
Normalbenzin, das den folgenden Spezifikationen entspricht:

USA und Kanada - Eine ausgewiesene Oktanzahl von mindestens 87 (R+M)/2 fir die meisten Modelle.
Super-Kraftstoff (Oktanzahl 91 [R+M)]/2) ist ebenfalls fir die meisten Modelle akzeptabel. Keinen verbleiten
Kraftstoff verwenden.

Alle anderen Lénder (auBer USA und Kanada) — Eine ausgewiesene Oktanzahl von mindestens 91 ROZ fir
die meisten Modelle. Super-Kraftstoff (95 ROZ) ist fir die meisten Modelle ebenfalls akzeptabel. Keinen
verbleiten Kraftstoff verwenden.

VERWENDUNG UMFORMULIERTER (SAUERSTOFFANGEREICHERTER)
KRAFTSTOFFE (NUR USA)
Umformulierter Kraftstoff ist in einigen Gebieten der USA vorgeschrieben und fiir die Verwendung in Mercury

Marine Motoren akzeptabel. Das einzige Oxygenat, das derzeit in den USA Anwendung findet, ist Alkohol
(Ethanol, Methanol oder Butanol).

ALKOHOLHALTIGES BENZIN

Butanol-Kraftstoffmischungen Bu16

Kraftstoffmischungen mit einem Butanol-Anteil von bis zu 16,1 % (Bu16), die den von Mercury Marine
verdffentlichten Kraftstoffanforderungen entsprechen, sind als Alternative fiir unverbleites Benzin akzeptabel.
Wenden Sie sich bzgl. spezifischer Empfehlungen fir die Komponenten des Kraftstoffsystems lhres Boots
(Kraftstofftanks, -leitungen und -anschlisse) an Ihren Bootshersteller.

Methanol- und Ethanolmischungen

WICHTIG: Die Komponenten des Kraftstoffsystems Ihres Mercury Marine Motors halten einem Alkoholgehalt
(Methanol oder Ethanol) im Benzin von bis zu 10 % stand. Das Kraftstoffsystem lhres Boots ist
mdglicherweise jedoch nicht fiir denselben Alkoholgehalt ausgelegt. Wenden Sie sich bzgl. spezifischer
Empfehlungen fiir die Komponenten des Kraftstoffsystems lhres Boots (Kraftstofftanks, -leitungen und -
anschliisse) an Ihren Bootshersteller.

Beachten Sie, dass Benzin, das Methanol oder Ethanol enthalt, folgende Auswirkungen verstarkt:

. Korrosion von Metallteilen

. Verschleil von Gummi- und Kunststoffteilen

. Undichtigkeiten in Gummi-Kraftstoffleitungen

. Maogliche Phasentrennung (Wasser und Alkohol trennen sich im Kraftstofftank vom Benzin)

A VORSICHT

Austretender Kraftstoff kann zu Brénden und Explosionen sowie schweren und tddlichen Verletzungen
fiihren. Alle Komponenten des Kraftstoffsystems sollten regelmaRig, insbesondere nach der Lagerung, auf
Undichtigkeiten, weiche Stellen, Verhértung, Verdickung und Korrosion untersucht werden. Jegliche
Anzeichen von Undichtigkeiten oder Verschlei® erfordern den Austausch des jeweiligen Teils vor der
erneuten Inbetriebnahme des Motors.

WICHTIG: Wenn Sie Benzin verwenden, das mdglicherweise Methanol oder Ethanol enthélt, miissen Sie das
Kraftstoffsystem h&ufiger auf Undichtigkeiten und Abnormalitdten untersuchen.




KRAFTSTOFF UND OL

WICHTIG: Wenn ein Mercury Marine Motor mit methanol- oder ethanolhaltigem Kraftstoff betrieben wird, darf
der Kraftstoff nicht tiber einen langeren Zeitraum im Kraftstofftank gelagert werden. Kraftfahrzeuge
verbrauchen Mischkraftstoffe gewohnlich, bevor der Kraftstoff eine Feuchtigkeitsmenge absorbieren kann, die
zu Problemen fiihrt. Boote werden jedoch oft so lange nicht betrieben, dass eine Phasentrennung auftreten
kann. Dartiber hinaus kann wahrend der Lagerung interne Korrosion auftreten, wenn der Alkohol die
schiitzende Olschicht der internen Komponenten entfernt hat.

Olempfehlungen

| Empfohlene Olsorte | Premium 2-Cycle TC-W3 Outboard Oil (Premium TC-W3 Zweitakt-Aufenborderdl) |

WICHTIG: Das Ol muss ein zugelassenes Zweitakt-Ol TC-W3 gemaR NMMA sein.

Wir empfehlen Quicksilver Premium TC-W3 Zweitaktmotordl fir diesen Motor. Fir zusatzlichen Schutz und
Schmierung empfehlen wir Mercury oder Quicksilver Premium Plus TC-W3 Zweitaktol. Wenn kein Quicksilver
oder Mercury AuRenborderdl zur Verfigung steht, ein anderes hochwertiges Zweitakt-Auenborderol
verwenden, das der NMMA-Spezifikation TC-W3 entspricht. Die Verwendung eines minderwertigen Ols kann
schwere Motorschaden verursachen.

Kraftstoff-/Olgemisch

In der ersten Tankfiillung ein Kraftstoff-/Olgemisch von 25:1 (4 % Ol) verwenden.

Wenn die Einfahrmischung aufgebraucht ist, ein Benzin-/Olgemisch im Verhaltnis 50:1 (2 %) verwenden.
Siehe (nachstehende) Tabelle bzgl. der Mischverhéltnisse.

KRAFTSTOFF-/OL-MISCHVERHALTNISSE

Kraftstoff-/Ol- 3,8 Liter (1 Gallone) 11,5 Liter (3 Gallonen) 23 Liter (6 Gallonen)
Mischverhéltnis Benzin Benzin Benzin

25:1 (4%) 148 ml (5 fl. 0z.) Ol 473 ml (16 fl. 0z.) O 946 ml (32 fl. 0z.) OI

50:1 (2%) 89 ml (3 fl. 0z.) Ol 237 ml (8 fl. 0z.) Ol 473 ml (16 fl. 0z.) O

MISCHVERFAHREN

Die gesamte Menge Ol zusammen mit ca. 4 Litern (1 Gallone) Benzin in einen geeigneten Behélter schiitten.
Den Behalter gut schitteln, um die beiden Flussigkeiten griindlich zu vermischen. Das restliche Benzin
einfullen und den Behalter erneut schiitteln, die beiden Flussigkeiten gut zu vermischen.

Kraftstofftank fillen

A VORSICHT

Schwere oder tddliche Verletzungen durch Kraftstoffbrénde und -explosionen verhindern. Beim Befiillen
des Kraftstofftanks vorsichtig vorgehen. Den Motor stets abstellen, nicht rauchen und offene Flammen und
Funken vom Arbeitsbereich fernhalten, wenn die Kraftstofftanks gefiillt werden.

Kraftstofftanks im Freien flillen. Warme, Funken und offene Flammen fernhalten.
Vor dem Auffiillen von Tanks immer den Motor abstellen.

Kraftstofftanks nicht bis zum oberen Rand fiillen. Ca. 10 % des Tankvolumens leer lassen. Dadurch kann sich
der Kraftstoff bei einem Temperaturanstieg ausdehnen. Ein vollstéandig gefiilliter Tank kann tberlaufen.

BEFULLEN VON FEST INSTALLIERTEN TANKS

Beim Fiillen des Tanks mit Kraftstoff die korrekte Olmenge zugeben.

FULLEN VON TRAGBAREN KRAFTSTOFFTANKS

Tragbare Kraftstofftanks zum Aufflillen aus dem Boot entfernen.
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KRAFTSTOFF UND OL

Die volle Olmenge mit ca. 3,8 Liter Kraftstoff in den Kraftstofftank geben. Den Tankinhalt gut mischen und
anschlielend den restlichen Kraftstoff in den Tank flllen.

PLATZIERUNG DES TRAGBAREN KRAFTSTOFFTANKS IM BOOT

Den Kraftstofftank so im Boot positionieren, dass die Entliftungséffnung bei normalen Betriebsbedingungen
Uber dem Kraftstofftank liegt.



AUSSTATTUNG UND BEDIENELEMENTE

Ausstattungsmerkmale der Fernschaltung

Ihr Boot kann mit der gezeigten Fernschaltung von Mercury Precision oder Quicksilver ausgestattet sein.
Andernfalls kann der Vertragshandler die Funktionen und Bedienung der jeweiligen Fernschaltung erlautern.

37982

a- Fernschalthebel - Vorwarts (F), Neutral (N), Rickwarts (R).
b- ,Nur Gas"-Hebel

c- Zundschalter

d- Notstoppschalter

AuRenborder kippen
GRUNDLAGEN ZUR BEDIENUNG DES KIPPSYSTEMS

Mithilfe der Kippfunktion kann der Bootsfiihrer den AuRRenborder fir den Betrieb in seichten Gewassern auf
einen gréReren Kippwinkel neigen bzw. ganz nach oben in die Transportstellung kippen.

Den Kipphebel wahrend des Betriebs des AufRenborders in der Freigabeposition lassen. Dadurch kann der
AulRenborder in die Betriebsstellung zuriickkehren, falls er auf ein Unterwasserobjekt aufprallt und dabei
angehoben wird.

Durch Setzen des Kippsperrhebels in die Kippposition kann der Auenborder in der Flachwasser-
Betriebsposition oder in der ganz angehobenen Position verriegelt werden.
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KIPPEN NACH OBEN

Den Ruckfahrsperrhebel auf die Freigabeseite drehen und den Motor nach oben kippen. Der Motor wird
automatisch fixiert.

a- Rulckfahrsperrhebel

KIPPEN NACH UNTEN

Den Ruckfahrsperrhebel auf die Verriegelungsseite drehen, den Motor leicht anheben und nach unten
absenken. Die Ruckfahrsperre wird automatisch aktiviert.

a- Rickfahrsperrhebel

Betrieb in seichten Gewéassern

Der AuBenborder ist mit einer Flachwasser-Kippfunktion ausgestattet, mit der er auf einen gréReren
Kippwinkel geneigt werden kann, damit er nicht auf Grund lauft.

WICHTIG: Vor dem Kippen des AuRenborders in die Flachwasserposition die Motordrehzahl auf Leerlauf
zuriicknehmen und den Motor in die Neutralstellung schalten.
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BETRIEBSPOSITION FUR SEICHTE GEWASSER

Den Ruckfahrsperrhebel auf die Freigabeseite drehen und den Motor in die Betriebsposition firr seichte
Gewasser nach oben kippen.

a- Rulckfahrsperrhebel

AUS DER BETRIEBSPOSITION FUR SEICHTE GEWASSER
HERUNTERKIPPEN

Den Ruckfahrsperrhebel auf die Verriegelungsseite drehen, den Motor leicht anheben und nach unten
absenken. Die Rickfahrsperre wird automatisch aktiviert.

a- Rickfahrsperrhebel

WICHTIG: Wahrend der AuRenborder in der Betriebsposition fiir seichte Gewasser ist, darf er nicht im
Rickwartsgang betrieben werden. Den AuRenborder mit niedriger Drehzahl betreiben und darauf achten,
dass der Kilhiwassereinlass stets unter Wasser liegt.

Trimmeinstellung

Der Trimmwinkel des Motors kann passend fir den Spiegelwinkel und die Beladung des Boots eingestellt
werden. Sicherstellen, dass die Antiventilationsplatte wahrend der Fahrt parallel zum Wasserstand bleibt.

. Richtiger Trimmwinkel: Den Trimmpositionsbolzen senkrecht zum Wasserspiegel halten, damit das
Boot wahrend der Fahrt waagerecht positioniert bleibt.

. Abwartstrimmung: Wenn der Bug des Boots zu hoch steigt und die Fahrt zu unruhig wird, den
Trimmpositionsbolzen nach unten versetzen.
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. Aufwartstrimmung: Wenn der Bug des Boots wahrend der Fahrt auf die Hohe der Wasseroberflache
absinkt, den Trimmpositionsbolzen nach oben versetzen.

a- Richtiger Trimmwinkel

b- Abwartstrimmung

c- Aufwartstimmung

d- Trimmpositionsbolzen

e- Bolzen versetzen, um den Bug anzuheben
f- Bolzen versetzen, um den Bug abzusenken

Einstellung des Lenkungs-Reibmomentwiderstands

Der Lenkungs-Reibmomentwiderstand kann bedarfsgeman (iber das Co-Pilot-Lenkgestange eingestellt
werden.

A VORSICHT

Unzureichende Reibmomenteinstellung kann zu schweren oder tédlichen Verletzungen durch den Verlust
der Kontrolle iber das Boot filhren. Das Lenkungs-Reibmoment muss gro® genug sein, damit der
AuBenborder keine volle Wendung mehr ausfiihrt, wenn die Ruderpinne oder das Lenkrad losgelassen
wird.

Das Co-Pilot-Lenkgestange einstellen, um das gewlinschte Lenkungs-Reibmoment zu erreichen.
. Um das Reibmoment zu erhéhen, das Gestange im Uhrzeigersinn drehen.
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. Um das Reibmoment zu verringern, das Gestange gegen gegen den Uhrzeigersinn drehen.

a- Co-Pilot-Lenkgestange

Trimmflosse - Einstellung

Das Lenkmoment des Propellers fiihrt dazu, dass das Boot nach einer Seite zieht. Dieses Lenkmoment
entsteht dadurch, dass der AuRenborder so getrimmt ist, dass die Propellerwelle nicht parallel zur
Wasseroberflache ausgerichtet ist. Die Trimmflosse kann in den meisten Fallen begrenzt verstellt werden, um
das Lenkmoment auszugleichen und jeglichen ungleichméaRigen Lenkwiderstand zu verringern.

. Das Boot mit normaler Teillastdrehzahl betreiben und den AuRenborder dabei auf den gewiinschten
Betriebswinkel timmen. Das Boot nach links und rechts steuern und dabei darauf achten, welche
Richtungsénderung einfacher erfolgt.

. Wenn eine Einstellung erforderlich ist, die Trimmflossenschraube lockern und jeweils nur geringfiigige
Einstellungen vornehmen.

. Die Trimmflossenschraube nach der Einstellung festziehen.

HINWEIS: Die Schraube und die Trimmflosse in regelmafigen Abstdnden auf festen Sitz priifen. Die
Trimmflosse verschlei3t aufgrund von Korrosion im Laufe der Zeit.

WICHTIG: Die Trimmflosse dient auch als Anode zur Vermeidung von galvanischer Korrosion. Farbe,
Schmiermittel oder andere Materialien diirfen nicht auf die Oberseite der Trimmflosse aufgebracht werden.

HINWEIS: Wenn die Antiventilationsplatte des AuBenborders 50 mm (2 in.) oder mehr liber der
Bootsunterseite angebracht ist, kann die Trimmflosse das Lenkmoment nicht oder nur sehr begrenzt
reduzieren.

Die Trimmflosse befindet sich unter der Antiventilationsplatte.
. Wenn das Boot nach links steuert, die Trimmflosse in Richtung B stellen.
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Wenn das Boot nach rechts steuert, die Trimmflosse in Richtung C stellen.

AN/

37494

a- Trimmflosse

b - Steuert nach links - Trimmflosse in Richtung B stellen.
c- Steuert nach rechts - Trimmflosse in Richtung C stellen.
d- Linkswendung

e- Rechtswendung



BETRIEB

Checkliste vor dem Start

. Der Bootsflihrer kennt die Verfahren fir sichere Navigation, sicheres Bootfahren und sicheren Betrieb
des AuBenborders.

. Fir alle Bootsinsassen muss eine zugelassene Schwimmweste der richtigen GréR3e stets an Bord und
griffbereit sein (gesetzlich vorgeschrieben).

. Ein Rettungsring oder ein Rettungskissen, der/das einer Person im Wasser zugeworfen werden kann.

. Die Hochstbelastung des Boots kennen. Auf die Nutzlastplakette achten.

. Geniigend Kraftstoff an Bord.

. Passagiere und Ladung gleichmaRig im Boot verteilen. Alle Personen missen auf dafiir vorgesehenen
Sitzplatzen sitzen.

. Jemanden Uber das Ziel der Fahrt und den voraussichtlichen Zeitpunkt der Riickkehr informieren.

. Drogen oder Alkohol am Steuer sind verboten.

. Die Gewasser und das Gebiet kennen. Gezeiten, Strémungen, Sandbanke, Felsen und andere
Gefahren kennen.

. Inspektionen durchfiihren, die aufgefiihrt sind unter Inspektions- und Wartungsplan

Betrieb bei Temperaturen unter dem Gefrierpunkt

Wenn der AufRenborder in Temperaturen um oder unter dem Gefrierpunkt betrieben oder vertaut wird, muss
er stets nach unten gekippt bleiben, so dass das Getriebegehduse immer unter Wasser liegt. Hierdurch wird
verhindert, dass das im Getriebegeh&use eingeschlossene Wasser einfriert und Schaden an der
Wasserpumpe und anderen Teilen verursacht.

Wenn die Gefahr besteht, dass sich Eis an der Wasseroberflache bilden kann, muss der AuRenborder
abgebaut und das Wasser vollstandig aus dem Motor abgelassen werden. Wenn sich im
Antriebswellengehduse des Aufienborders eine Eisschicht auf dem Wasser bildet, verhindert diese den
Wasserfluss zum Motor, was zu Motorschaden fiihren kann.

Betrieb in Seewasser oder verschmutztem Wasser

Wir empfehlen, die internen Wasserkanale des Auflenborders nach jedem Betrieb in Seewasser oder
verschmutztem Wasser mit sauberem SiiBwasser zu spilen. Dies verhindert die Blockierung interner
Wasserkanéle durch Ablagerungen. Siehe Wartung - Splilen des Kiihisystems.

Wenn das Boot im Wasser vertaut bleibt, muss der AufRenborder nach dem Betrieb so hochgekippt werden,
dass das Getriebegehduse ganz aus dem Wasser ist (aufler bei Temperaturen unter dem Gefrierpunkt).

Die Oberflache des AuRenborders abwaschen und den Abgaskanal von Propeller und Getriebegehause nach
jedem Betrieb mit sauberem Wasser spilen. Einmal monatlich Korrosionsschutz von Quicksilver oder
Mercury Precision auf Metalloberflachen spriihen. Keinesfalls auf die Opferanoden spriihen, da dies deren
Wirkung beeintrachtigt.

Betrieb in Hé6henlagen

WICHTIG: Den AuRenborder nach einem Wechsel der Dilsen zum Betrieb in Hohenlagen nicht mit den
gleichen Diisen auf niedrigeren Lagen betreiben (auRer die Diisen wurden wieder fiir diese Lage getauscht),
um schwere Motorschéden durch zu mageres Kraftstoffgemisch zu verhindern.

Bei Betrieb des AulRenborders Uber 750 m (2500 ft) Gber dem Meeresspiegel missen eventuell die
Vergaserdisen gewechselt und/oder ein Propeller mit einer anderen Steigung angebaut werden. Weitere
Informationen erhalten Sie bei lhrem Handler. Hierdurch wir der normale Leistungsverlust, der aufgrund einer
auf Sauerstoffmangel in Hohenlagen zuriickzufiihrenden tberfetteten Kraftstoffmischung entsteht, reduziert.

Motor-Einfahrverfahren

WICHTIG: Missachtung der Verfahren zum Einfahren des Motors kann zu schlechter Motorleistung wahrend
der gesamten Lebensdauer des Motors und zu Motorschéden fiihren. Die Einfahrverfahren missen stets
befolgt werden.
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Einfahrzeit: 10 Stunden

BETRIEB

Zeit 0 min.~ 10 min.~ 1 Std.~ 2 Std.~ 10 Std.~
Drosselklap- Drosselklappendff-
Einfahrver- Schleppfahrt pendffnung | Drosselklappendffnung nung 3/4 c2p4 000 Normal-
fahren oder Leerlauf <1/2 ca. <3/4 ca. 4.000 U/min. 9 T betrieb
. U/min.
3.000 U/min.
. Fahrt bei Min- Der Betrieb bei Volllast | 1y goyien bei voll-
Betriebsbe- ) ist fir 1 Minute inner- R
: destgeschwin- — . last ist fur einen kur- —
dingungen A halb von 10 Minuten er- R
digkeit laubt zen Zeitraum erlaubt.

MOTOR-EINFAHRGEMISCH

In der ersten Tankfiillung ein Kraftstoff-/Olgemisch von 25:1 verwenden.
Minderwertiger Kraftstoff wirkt sich negativ auf die Lebensdauer des Motors aus und kann Probleme,

einschlieBlich Startschwierigkeiten, verursachen. Es wird empfohlen, einen qualitativ hochwertigen Kraftstoff
und die empfohlenen Motordlsorten zu verwenden. (Siehe Kraftstoff und Ol .)

Starten des Motors
VORBEREITUNG

1.  Das Kraftstoffleitungs-Verbindungsstiick an den Seitenanschluss des Motors anschlielRen.

47




BETRIEB

Die Entliftungsschraube am Tankdeckel I6sen. Bei Tanks mit automatischer Entlliftung (optional): Es
ist nicht erforderlich, die Entliftungsschraube zu I6sen. Die Entliiftungsvorrichtung 6ffnet sich
automatisch, wenn der Anschluss am Tank angebracht wird.

2.

3. Den Vergaser mit Kraftstoff flllen; hierzu das Anreicherungsventil so lange driicken, bis es sich prall

anflhlt.

a- Zum Kraftstofftank
b- Zum AuRenborder

/_ , c- Kraftstoffflussrichtung
S

Bei unzureichender Kiihlwasserversorgung iiberhitzen Motor, Wasserpumpe und andere Komponenten
und werden beschadigt. Wahrend des Betriebs fiir eine ausreichende Wasserversorgung an den

Einléssen sorgen.
4. Modelle mit Ruderpinne: Den Schalthebel in die Neutralstellung schalten.

HINWEIS: Sicherstellen, dass die Schaltung sich in der Neutralstellung (N) befindet, wenn der Motor
gestartet wird. Dieses Modell ist mit einer Schutzvorrichtung gegen den Start bei eingelegtem Gang

ausgestattet.
5.  Den Gasgriff drehen, bis die Markierung auf dem Giriff der Dreiecksmarkierung auf dem Lenkgriff

gegenuber liegt.
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6. Den Chokeknopf vollstandig herausziehen. Bei warmem Motor ist die Betatigung des Chokes nicht

&

(fo
Q 37521

7.  Modelle mit Fernschaltung: Den Schliissel einstecken.

8.  Den Schlissel in die Einschaltposition (ON) stellen und driicken, um den Choke zu betétigen. Der
Schlissel muss nicht gedriickt werden, wenn der Motor bereits warm ist.

a- Aus
b- Ein
c- Driicken, um den Choke zu betatigen

37466



BETRIEB

9.  Den Schalthebel in die Neutralstellung (N) bringen und den ,Nur Gas"-Griff in die offene Position
schieben.

| a- Vollstandig gedffnet

b- Vollstéandig geschlossen
c- ,Nur Gas"-Hebel

d- Zindschalter

e- Notstoppschalter

37715

NOTSTOPPSCHALTER AUF BETRIEB (RUN) STELLEN

Sicherstellen, dass der Notstoppschalter zum Kérper hin angeschlossen wird. Der Motor wird abgestellt,
wenn die Reil’leine getrennt wird.

Modelle mit Ruderpinne
a- Notstoppschalter
b- Stoppschaltersperre
c- Haken
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Modelle mit Fernschaltung

a- Haken
b- Aus
c- Ein

d- Notstoppschalter

HINWEIS: Der Motor kann erst dann gestartet werden, wenn der Schalter ordnungsgemél3 angeschlossen
und verriegelt wurde. Siehe Allgemeine Informationen - Notstoppschalter.

STARTEN DES MOTORS

1. Den Handstarter gleichmaRig ziehen, bis der Starter greift, und dann schnell ziehen, um den Motor zu
starten. Das Seil langsam aufwickeln lassen.

@IIII-@ a- Langsam
: )\

b- Schnell

==

il
)T
e

WICHTIG: Vor Inbetriebnahme die Priifliste vor dem Start, die besonderen Betriebsanweisungen und das
Motor-Einfahrverfahren im Abschnitt ,Betrieb” durchlesen.

2. Modelle mit Ruderpinne: Den Starterknopf driicken.
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3.  Nachdem der Motor startet, den Knopf loslassen.

‘W@Z Co

37524

4. Modelle mit Fernschaltung: Den Schlussel einstecken, driicken und in die Startposition stellen.

HINWEIS: Beim erneuten Starten eines bereits warmem Motors den Schllissel nicht driicken, sondern
einfach in die Startposition stellen.

a- Ein
b- Start

37717

5. Wenn der Motor startet, den Schllssel loslassen. Der Schlissel kehrt automatisch in die
Betriebsposition zurlick.

6.  Wenn der Motor nicht innerhalb von 10 Sekunden startet, 30 Sekunden lang warten und den Vorgang
wiederholen. Wenn der Motor abzusterben beginnt, den Schilssel wieder eindriicken (Choke erneut

betatigen), bis der Motor gleichmaRig lauft.
WICHTIG: GEFAHR STARKER BESCHLEUNIGUNG: Vor dem Schalten von Neutral in einen Gang die

Motordrehzahl des AufRenborders auf Standgas zuriicknehmen. Hierdurch wird eine starke Beschleunigung
verhindert, durch die die Insassen im Boot von ihren Sitzen oder tber Bord geworfen werden kénnen, was

schwere oder tédliche Verletzungen zur Folge haben kann.
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RICHTLINIE ZUM STARTEN DES MOTORS

Temperatur Startverfahren

Den Gasgriff in die Ausgangsposition stellen. Chokeknopf herausziehen
und Handstarter einmal betatigen. Den Gasgriff in die Startposition stellen,
den Chokeknopf einschieben und den Handstarter so lange ziehen, bis der
Motor startet.

Uber 25 °C (77 °F)

Den Gasgriff auf START stellen. Chokeknopf herausziehen und
15 °C-25 °C (59 °F-77 °F) Handstarter einmal betatigen. Den Chokeknopf einschieben und den
Handstarter so lange ziehen, bis der Motor startet.

Den Gasgriff auf START stellen. Den Chokeknopf herausziehen und den
Handstarter betatigen, bis der Verbrennungsvorgang beginnt. Den
Chokeknopf einschieben und den Handstarter so lange ziehen, bis der
Motor startet.

Unter 15 °C (59 °F)

Warmlaufen

Den Motor ca. 3 Minuten mit niedriger Drehzahl laufen lassen, um ihn vor dem Betrieb aufzuw&rmen und das
Ol durch den Motor zirkulieren zu lassen. Andernfalls kann die Lebensdauer des Motors drastisch verkiirzt
werden. Wahrend des Aufwarmverfahrens sicherstellen, dass das Kiihlwasser aus der
Wasserpumpenkontrolldiise austritt.

WICHTIG: Wenn kein Kiihiwasser austritt und der Motor weiter betrieben wird, kann dies den Motor
tiberhitzen und beschadigen.

a- Wasserpumpenkontrolldiise
b- Kihlwasserauslassdiise

Schalten
VORWARTS

WICHTIG: Das Schalten bei einer hohen Drehzahl kann geféhrlich sein. Die Drehzahl vor dem Schalten stets
auf Trolling- oder Leerlaufbetrieb herabsetzen.
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Modelle mit Ruderpinne: Den Gasgriff in die langsame Position stellen und den Schalthebel umgehend in die
Vorwartsposition (F) stellen, wenn die Motordrehzahl auf die Untergrenze abfallt.

a- Rickwarts (R)
b- Vorwarts (F)

37713
Modelle mit Fernschaltung: Den ,Nur Gas"-Hebel in die untere Position stellen und den Schalthebel in die
Vorwartsposition (F) stellen.
HINWEIS: Die Vorwdrtsfahrt ist erst moglich, wenn der ,Nur Gas"-Hebel sich in der unteren Position befindet.

a- Vollstandig gedffnet

b- Vollstédndig geschlossen
c- Gasbereich

d- Schaltbereich

e- Neutral (N)

f- Vorwarts (F)

g- Rickwarts (R)

h- ,Nur Gas"-Hebel

RUCKWARTS

Modelle mit Ruderpinne: Den Schalthebel umgehend in die Riickwartsposition (R) stellen, wenn die
Motordrehzahl auf die Untergrenze abfallt.
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HINWEIS: Sicherstellen, dass der Riickfahrsperrhebel sich in der Verriegelungsposition befindet.

a- Rickfahrsperrhebel: R = Freigeben, L = Sper-
ren

Modelle mit Fernschaltung: Den AuRenborder nur dann schalten, wenn der Motor mit Leerlaufdrehzahl
betrieben wird. Um von der Vorwarts- (F) in die Rickwartsstellung (R) zu wechseln, die Motordrehzahl auf
Leerlaufdrehzahl herabsetzen und den Motor dann in die Neutralstellung schalten. Bei laufendem Motor
langsam einkuppeln und die Rickwartsgeschwindigkeit allmahlich erhéhen.

HINWEIS: Sicherstellen, dass der Riickfahrsperrhebel sich in der Verriegelungsposition befindet.

a- Rickfahrsperrhebel: R = Freigeben, L = Sper-
ren

Abstellen des Motors

1. Modelle mit Ruderpinne: Den Gasgriff in die langsame Position stellen, um die Drehzahl auf Trolling-
Drehzahl herabzusetzen.

2. Den Schalthebel in die Neutralstellung (N) legen.
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3.  Den Stoppschalter driicken, bis der Motor vollstédndig abgestellt ist, oder den Notstoppschalter ziehen.

37877

4. Modelle mit Fernschaltung: Den Fernschalthebel in die Neutralstellung (N) bringen und den Motor mit
Leerlaufdrehzahl laufen lassen.

o

39942
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5. Den Schlissel in die Aus-Position stellen oder den Notstoppschalter betatigen.

a- Haken
b- Aus
c- Ein

d- Notstoppschalter

WICHTIG: Folgende Anweisungen befolgen:
. Nachdem der Motor abgestellt wurde, die Entliiftungsschraube auf dem Tankdeckel festziehen.
. Das Kraftstoffleitungs-Verbindungsstiick vom Motor abklemmen.

. Bei Modellen mit E-Starter die Kabel von der Batterie trennen, wenn das Boot fiir einen léngeren
Zeitraum nicht betrieben wird.

Notstart

Wenn der Starter ausféllt, das (mitgelieferte) Ersatzstartseil verwenden und nachstehendes Verfahren
befolgen.

1. Sicherstellen, dass sich der Notstoppschalter in der Betriebsstellung befindet.
2. Das Startseil entfernen.

3. Ein Zugseil um das Schwungrad wickeln.

4.  Einen 10-mm-Steckschllissel wie unten angezeigt als Zuggriff verwenden.

@ 7222222222222
A 1] d‘ D
=(’:”////”/IIIII/”’ ’

N
.. v. -

)) 37880

5. Modelle mit Fernschaltung: Den Ziindschlissel in die Ein-Stellung drehen.
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HINWEIS: Sicherstellen, dass der Schalthebel in der Neutralstellung (N) positioniert ist.

A VORSICHT

Das freiliegende rotierende Schwungrad kann schwere Verletzungen verursachen. Beim Start oder Betrieb
des Motors Hande, Haare, Kleidung, Werkzeug und andere Gegenstdnde vom Motor fernhalten.
Handstarter und Motorhaube diirfen nicht bei laufendem Motor installiert werden.
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Pflege des AuRenborders

Um den optimalen Betriebszustand des AuRRenborders zu gewahrleisten, muss der AuRenborder
regelméaRigen Inspektionen und Wartungen unterzogen werden. Siehe Inspektions- und Wartungsplan.. Wir
raten Ihnen dringendst, den Motor korrekt warten zu lassen, um lhre Sicherheit und die lhrer Passagiere
sowie die Zuverlassigkeit des Motors zu gewahrleisten.

Die durchgefiihrten Wartungsarbeiten im Wartungsprotokoll hinten in diesem Buch aufzeichnen. Alle
Wartungsauftrage und Quittungen aufbewahren.

AUSWAHL VON ERSATZTEILEN FUR DEN AUSSENBORDER

Wir empfehlen die Verwendung von originalen Mercury Precision oder Quicksilver Ersatzteilen und
Schmiermitteln.

EPA-Vorschriften

Alle neuen von Mercury Marine hergestellten AuRenborder sind von der Umweltschutzbehérde der USA
(Environmental Protection Agency - EPA) zertifiziert und erfiillen die Abgasvorschriften fiir neue
AuRenborder. Dieses Zertifikat hédngt von bestimmten Einstellungen auf die Werksnormen ab. Daher muss
das Werksverfahren zur Wartung des Produktes strikt befolgt und wenn méglich der urspriingliche
Konstruktionszweck wiederhergestellt werden. Wartung, Austausch oder Reparatur der
Abgasschutzvorrichtungen und -systeme kénnen von einer beliebigen Bootsmotorenwerkstatt oder Person
durchgefiihrt werden.

EPA-Emissionen
EMISSIONSPLAKETTE

Eine Emissionsplakette mit Abgaswerten und Motordaten, die in direktem Zusammenhang mit den Abgasen
stehen, wird bei der Fertigung auf dem Motor angebracht.

r
,MERCURY EMISSION CONTROL
%7 INFORMATION
This engine conforms to ] model year EPA regulations for Marine Sl engines.
Refer to Owner's Manual for required maintenance.
DLE SPEED: [ FAMILY: —
©\H> 1 hp |  — el 1 gkwh
TIMING (IN DEGREES): C——1 \®
Standard spark plug: ]
[~ Suppressor spark plug: C——1
car: i
L Intake C——1
@'__) Valve Clearance (Cold)mm  pp o' ) )

a- Leerlaufdrehzahl

b- Motorleistung (PS)

c- Ziundzeitpunkteinstellung

d- Empfohlene(r) Ziindkerze/Elektrodenabstand
e - Ventilspiel (falls zutreffend)

f-  Nummer der Produktfamilie

g- Abgashdchstwert der Motorfamilie

h- Hubraum

i- Produktionsdatum
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VERANTWORTUNG DES EIGNERS

Der Besitzer/Bootsflihrer muss routineméaBige Motorwartungen durchfiihren lassen, um die Abgaswerte

innerhalb der vorgeschriebenen Zulassungsnormen zu halten.

Der Besitzer/Bootsfiihrer darf den Motor auf keine Weise modifizieren, durch die die Motorleistung gedndert
oder Abgaswerte die vorgeschriebenen Fabrikwerte libersteigen wirden.

Inspektions- und Wartungsplan
TAGLICHE PRUFUNGEN

Motordlstand priifen

Notstoppschalter prifen

Kraftstoffsystem auf Undichtigkeiten prifen

AufRenborder auf sichere Befestigung am Bootsspiegel priifen

Komponenten der Lenkung auf Verschleil untersuchen

Propellerfliigel auf Schaden untersuchen

Hydrauliklenkungsanschlisse und -schlduche auf Undichtigkeiten bzw. Schaden prifen
Fillstand der Hydrauliklenkflissigkeit (falls vorhanden) prifen

NACH JEDEM EINSATZ

Aulenflache des Antriebssystems mit frischem Wasser abwaschen

Nach Betrieb in Seewasser oder verschmutztem Wasser das Kiihlsystem des AufRenborders spiilen

JAHRLICH ODER NACH 100 BETRIEBSSTUNDEN

Motor bei Bedarf schmieren

Motor6l und Filter, sofern vorhanden, wechseln

Thermostat nur bei Betrieb in Salzwasser oder verschmutztem Wasser priifen
Jahrlich Quickleen in den Kraftstofftank geben

Anti-Seize-Paste auf das Gewinde der Ziindkerzen auftragen

Getriebedl wechseln

Opferanoden priifen

Alle Filter auf der Saugseite des Kraftstoffsystems wechseln (Handler-Service)
Keilwellenprofil der Antriebswelle schmieren (Handler-Service)

Keilwellenprofil der Propellerwelle schmieren (Handler-Service)

Alle Befestigungselemente auf festen Sitz prifen (Handler-Service)

Drehmoment der Befestigungselemente des AuRRerborders priifen (Handler-Service)
Zustand der Batterie und festen Sitz der Batteriekabelanschliisse prifen (Handler-Service)

3 JAHRE ODER NACH 300 BETRIEBSSTUNDEN

Zindkerzen austauschen

Wasserpumpenimpeller austauschen (Handler-Service)
Kohlefaser-Flatterventile untersuchen (Handler-Service)
Kabelbaum-Steckverbinder prifen (Handler-Service)

Einstellung des Fernschaltzugs, sofern zutreffend, priifen (Handler-Service)
Hochdruck-Kraftstofffilter austauschen (Handler-Service)
Zubehor-Keilriemen austauschen (Handler-Service)

Fillstand der Power-Trimm-Flussigkeit prifen (Handler-Service)
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. Motoraufhdngungen prifen (Handler-Service)

Spiilen des Kiihlsystems

Die internen Wasserkanale des Aufenborders nach jedem Betrieb in Seewasser, verschmutztem oder
verschlammtem Wasser mit StiRwasser spllen. Dies verhindert die Blockierung interner Wasserkanale durch
Ablagerungen.

Einen Mercury Precision oder Quicksilver Spiilanschluss (oder ein gleichwertiges Produkt) verwenden.
WICHTIG: Der Motor muss wahrend des Sptilvorgangs laufen, damit sich der Thermostat 6ffnen und Wasser
durch die Wasserkanéle zirkulieren kann.

A VORSICHT

Drehende Propeller kdnnen schwere oder tédliche Verletzungen verursachen. Den Motor auf keinen Fall
mit angebautem Propeller betreiben, wenn das Boot nicht im Wasser liegt. Vor An- oder Abbau eines
Propellers den Antrieb auf Neutral schalten und den Notstoppschalter betétigen, um zu verhindern, dass
der Motor startet. Einen Holzklotz zwischen Propellerfliigel und Antiventilationsplatte klemmen.

1. Den Propeller abbauen. Siehe Ab- und Anbau des Propellers. Den Spiilanschluss so anbringen, dass
die Gummikappen fest auf dem Kihlwassereinlass sitzen.

Spulanschluss 91-44357Q 2

Wird an die Wassereinlasséffnungen
angeschlossen, um das Kuhlsystem zum
Spulen bzw. den Motor wahrend des Betriebs
mit frischem Wasser zu versorgen.
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2. Einen Wasserschlauch an den Spilanschluss anschlieen. Den Wasserhahn aufdrehen, bis Wasser
um die Gummikappen herum austritt, um sicherzustellen, dass der Motor ausreichend mit Kiihlwasser

versorgt wird.

| 27259

3. Den Motor starten und mit Leerlaufdrehzahl in der Neutralstellung laufen lassen.
WICHTIG: Den Motor beim Spiilen nur mit Leerlaufdrehzahl laufen lassen.

4.  Den Wasserfluss (bei Bedarf) so einstellen, dass das Uberschiissige Wasser um die Gummikappen
herum austritt, um sicherzustellen, dass der Motor ausreichend mit Kuihlwasser versorgt wird.

27260

5. Prifen, ob ein kontinuierlicher Wasserstrahl aus der Wasserpumpenkontrolldiise austritt. Den
AuRenborder weitere 3 bis 5 Minuten lang splilen und den Wasserdruck dabei stets sorgféltig

Uberwachen.

6. Den Motor abstellen, den Wasserhahn schlieen und den Spilanschluss entfernen. Den Propeller
anbauen.

Motorhaube — Abbau und Anbau

AUSBAU

1.  Die hintere Verriegelung durch Herunterdriicken des Hebels I6sen.

29054

62 deu



WARTUNG

2. Die Rickseite der Motorhaube hochheben und den vorderen Haken l6sen.

EINBAU

1. Den vorderen Haken einlegen und die Rickseite der Motorhaube tber die Haubendichtung driicken.
2. Die Haube nach unten driicken und den hinteren Verriegelungshebel hochdriicken und sichern.

Prifung der Batterie

Die Batterie sollte regelméafRig gepriift werden, um sicherzustellen, dass diese Uber ausreichende Kapazitat
zum Starten des Motors verfugt.

WICHTIG: Die im Lieferumfang der Batterie enthaltenen Sicherheits- und Wartungsanweisungen durchlesen.
1. Vor Arbeiten an der Batterie den Motor abstellen.
2.  Sicherstellen, dass die Batterie vor Verrutschen geschiitzt ist.

3. Die Batteriekabelklemmen sollten sauber sowie fest und korrekt befestigt sein. Plus an Plus und Minus
an Minus.

4. Die Batterie sollte mit einem nichtleitenden Schutzschild ausgestattet sein, um einen versehentlichen
Kurzschluss der Batterieklemmen zu vermeiden.

Kraftstoffsystem

A VORSICHT

Kraftstoff ist brennbar und explosiv. Sicherstellen, dass die Ziindung ausgeschaltet und der
Notstoppschalter so positioniert ist, dass der Motor nicht starten kann. Bei Arbeiten im Bereich des Motors
nicht rauchen und Funken oder offene Flammen aus dem Arbeitsbereich fernhalten. Fiir gute Beliiftung
des Arbeitsbereichs sorgen und langeren Kontakt mit Dd&mpfen vermeiden. Den Motor vor dem Starten
stets auf Lecks priifen und verschiitteten Kraftstoff sofort aufwischen.

Vor Wartungsarbeiten am Kraftstoffsystem den Motor abstellen und die Batterie abklemmen. Das
Kraftstoffsystem vollstéandig entleeren. Zum Auffangen und Aufbewahren von Kraftstoff nur zugelassene
Behalter verwenden. Verschiitteten Kraftstoff sofort aufwischen. Material, das zum Aufwischen von Kraftstoff
verwendet wurde, in einem zugelassenen Abfallbehalter entsorgen. Instandsetzungsarbeiten am
Kraftstoffsystem mussen in einem gut bellifteten Bereich durchgefiihrt werden. Das Kraftstoffsystem nach
Abschluss aller Arbeiten auf Kraftstofflecks untersuchen.

INSPEKTION DER KRAFTSTOFFLEITUNG

Die Kraftstoffleitung und den Vorpumpbeall visuell auf Risse, Verdickung, Lecks, Verhartung und andere
Anzeichen von Alterung oder Schaden priifen. Bei einem dieser Anzeichen missen Kraftstoffleitung oder
Pumpenball ausgetauscht werden.

KRAFTSTOFFFILTER AM MOTOR

Das Schauglas auf Ansammlung von Wasser und den Filtereinsatz auf Ablagerungen untersuchen. Tank und
Filter wie folgt reinigen.
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KRAFTSTOFFTANK REINIGEN

1. Wasser oder Schmutz im Kraftstofftank kénnen Motorprobleme verursachen.
2. Den Tank zu den angegebenen Intervallen oder nach langen Lagerzeiten (liber 3 Monate) reinigen.
Im Kraftstofftank und am Motor sind Kraftstofffilter installiert.

1.  Die vier Schrauben lésen, das Gehause entfernen und den Kraftstofffilter reinigen.

@
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a- Filter: Das Ansaugleitungs-Winkelstiick abschrauben und reinigen.
b - Ansaugleitungs-Winkelstiick

2. Die Kraftstofffilterschale entfernen und den Kraftstofffilter am Motor saubern.

a- \Vergaser
b - Kraftstofffilterschale

Austausch der Sicherung - Modelle mit E-Starter und Fernschaltung
WICHTIG: Stets 20-A-Sicherungen vom Typ SFE bereit halten.

Der E-Starter-Kreis ist durch eine SFE 20-A-Sicherung vor Uberlastung geschiitzt. Wenn die Sicherung
durchgebrannt ist, funktioniert der E-Starter nicht. In diesem Fall die Ursache der Uberlastung finden und
beheben. Andernfalls kann die Sicherung erneut durchbrennen. Die Sicherung durch eine Sicherung der
gleichen Amperezahl ersetzen.

Opferanode

Der AuBenborder ist am Getriebegehduse und im Zylinder mit einer Opferanode ausgestattet. Eine Anode
schitzt den AuRenborder vor galvanischer Korrosion, indem die Opferanode anstelle der Metallteile des
AuRenborders korrodiert.
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Die Anode muss regelmaRig untersucht werden; dies gilt besonders bei Betrieb in Seewasser, das die
Erosion beschleunigt. Die Anode stets ersetzen, bevor sie vollstandig verbraucht ist, um den
Korrosionsschutz zu gewahrleisten. Die Anode nicht lackieren oder mit einer Schutzschicht versehen, da sie
dadurch ihre Wirksamkeit verliert.

a- Anode (Trimmflosse)

37879
Wichtig:
. Bevor die Anode ersetzt wird, den Kerzenstecker abziehen, um sicherzustellen, dass der Motor nicht
gestartet werden kann. Dann die Anode priifen und ggf. austauschen.

. Wenn die Anode verschlissen ist oder sich keine Anode am AuRenborder befindet, korrodieren die
Aluminiumteile schneller, was zum Abbléttern der Lackierung und zu Oberflachenschéaden fiihren
kann.

Ab- und Anbau des Propellers

A VORSICHT

Drehende Propeller kdnnen schwere oder tédliche Verletzungen verursachen. Den Motor auf keinen Fall
mit angebautem Propeller betreiben, wenn das Boot nicht im Wasser liegt. Vor An- oder Abbau eines
Propellers den Antrieb auf Neutral schalten und den Notstoppschalter betatigen, um zu verhindern, dass
der Motor startet. Einen Holzklotz zwischen Propellerfliigel und Antiventilationsplatte klemmen.

PROPELLER - ABBAU

1. Modell mit Fernschaltung: Den Auf3enborder in die Neutralstellung (N) schalten.




2.

3

4.

WARTUNG

Modelle mit Ruderpinne: Den Schalthebel in die Neutralstellung (N) schieben.

38030

Die Ziindkabel abklemmen, damit der Motor nicht anspringen kann.

26899

Einen Holzblock zwischen Getriebegehduse und Propeller kliemmen, um den Propeller zu fixieren.
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5.

a- Splint

b- Mutter

¢c- Unterlegscheibe
d- Propeller

e - Druckstiick
f-  Propellerwelle

WARTUNG

Splint, Propellermutter und Unterlegscheibe entfernen.

37520

6. Den Propeller gerade von der Propellerwelle abziehen. Wenn der Propeller an der Propellerwelle
festsitzt und nicht abgebaut werden kann, muss er von einem Vertragshéndler abmontiert werden.

7. Die Propellerwelle mit Quicksilver oder Mercury Precision Lubricants Hochleistungs-Schmierfett oder
2-4-C mit PTFE schmieren.

Schl_a#::href Beschreibung Verwendungszweck Teilnummer

{ 95 (1 [2-4-Cmit PTFE Propellerwelle 92-802859Q 1

Hochleistungs-
D Sehmiorfatt Propellerwelle 8M0071841
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WARTUNG

WICHTIG: Um Korrosion an der Propellernabe und Festfressen an der Propellerwelle (vor allem in
Salzwasser) vorzubeugen, immer eine Schicht des empfohlenen Schmiermittels in den empfohlenen
Wartungsintervallen und bei jedem Propellerabbau auf die gesamte Propellerwelle auftragen.

PROPELLER - ANBAU

1. Druckstlick, Propeller, Unterlegscheibe, Mutter und Splint auf der Propellerwelle anbringen.

a- Splint
b- Mutter
c- Unterlegscheibe
d- Propeller
@ ] [[] mE= e- Druckstiick

% 26903

2.  Die Propellermutternsicherung auf die Stifte setzen. Einen Holzklotz zwischen Getriebegehduse und
Propeller schieben und die Propellermutter mit dem angegebenen Drehmoment festziehen.

Beschreibung Nm Ib-in Ib-ft

Propellermutter 75 55

3.  Die Ziindkabel anschlief3en.

Zindkerzen - Prifen und Austauschen

A VORSICHT

Beschéadigte Ziindkerzenstecker kénnen Funken freisetzen, die die Kraftstoffddmpfe unter der Motorhaube
entziinden kénnen. Dies kann zu schweren oder tddlichen Verletzungen durch einen Brand oder eine
Explosion fiihren. Um eine Beschédigung der Ziindkerzenstecker zu vermeiden, die Stecker nicht mit
einem scharfen Gegenstand oder Metallwerkzeug entfernen.

1.  Die Zindkerzenstecker entfernen. Die Gummistecker durch leichtes Drehen abziehen.

-

26899




WARTUNG

2. Die Zindkerzen ausbauen und untersuchen. Die Ziindkerzen austauschen, wenn die Elektrode
verschlissen oder der Isolator rau, gerissen, gebrochen oder verschmutzt ist.

O

26946
3. Den Elektrodenabstand auf Spezifikation einstellen.
26947
Zindkerze
Elektrodenabstand | 1,0mm (0.035in.)

4.  Vor Einbau der Ziindkerzen Schmutz von den Ziindkerzensitzen entfernen. Ziindkerzen handfest
einbauen und um eine Viertelumdrehung oder auf Spezifikation festziehen.

Beschreibung Nm Ib. in. Ib. ft.
Zindkerze 27 20

Schmierstellen

Die regelmafige Inspektion und Wartung des AuRenborders ist unerlasslich. Die Wartungsintervalle sollten
gemal den Betriebsstunden oder Monaten, je nachdem was zuerst eintrifft, festgelegt werden. Richtlinien fir
die regelmafRige Wartung erhalten Sie bei Ihrem Mercury-Héndler vor Ort.

Pos. Alle 50 Betriebsstunden Alle 100 Betriebsstunden Mafnahme
: oder alle 3 Monate oder alle 6 Monate
Bewegliche und Schmierfett auftragen
) Ja Ja )
drehende Teile und einpressen
Schmiernippel Ja Ja Schmlerfett auftragen
und einpressen

Getriebeschmierung

Das Getriebedl beim Aufflllen oder Wechseln visuell auf Vorhandensein von Wasser priifen. Wenn Wasser
vorhanden ist, kann es sich auf dem Boden gesetzt haben und lauft vor dem Getriebedl ab, oder es kann sich
mit dem Getriebedl vermischt haben und dem Ol ein milchiges Aussehen verleihen. Wenn Wasser vorhanden
ist, muss das Getriebe vom Handler tberprift werden. Wasser im Getriebedl kann zum vorzeitigen Ausfall
von Lagern und bei Temperaturen unter dem Gefrierpunkt zur Bildung von Eis und Beschadigung des
Getriebes flhren.

Das magnetische Ende der Einfiill-/Ablassschraube bei jedem Ausbau auf Metallpartikel untersuchen. Eine
kleine Menge feiner Metallpartikel weist auf normalen Verschlei® hin. Eine ibermaRige Menge von
Metallpartikeln oder Spane kénnen auf abnormalen Zahnradverschleil hinweisen und miissen von einem
Vertragshandler geprift werden.




WARTUNG

GETRIEBEOL WECHSELN

1. Den AuRenborder in der vertikalen Betriebsstellung positionieren.

2. Eine Olwanne unter den AuRenborder stellen.

3. Die (obere und untere) Olschraube entfernen und das Getriebedl vollstindig ablassen.

4. Die Schmierﬁltube in die Einflll-/Ablassoffnung einfiihren und Schmiermittel einfillen, bis es aus der
oberen Olschraubendffnung austritt.

a- Obere Olschraubendffnung

37848
Die obere Olschraube anbringen, bevor die Schmierdltube entfernt wird.

5.
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WARTUNG

6. Die Schmierdltube entfernen und die untere Olschraube anbringen.

GETRIEBEOL-FULLMENGE

Das Fassungsvermodgen des Getriebes betragt ca. 280 cm? (9.5 fl 0z).

GETRIEBEOLEMPFEHLUNGEN

Mercury oder Quicksilver Premium oder Hochleistungs-Getriebeschmiermittel.

AuRenborder untergetaucht

Ein untergetauchter AuBenborder muss innerhalb weniger Stunden nach Bergung aus dem Wasser von

einem Vertragshandler gewartet werden. Die sofortige Wartung durch einen Vertragshandler ist erforderlich,

um interne Korrosionsschaden zu minimieren, wenn der Motor nach der Bergung der Atmosphére ausgesetzt

wird.

Im Folgenden werden die Notfallmanahmen beschrieben, die an einem untergetauchten AuRenborder

durchgefiihrt werden missen.

1. Den Motor sofort aus dem Wasser nehmen und mit Frischwasser splilen, um Salz und Schmutz zu
entfernen.

2. Die Zindkerzen ausbauen und das Wasser vollstandig aus dem Motor ablassen, indem einige Male
am Handstarter gezogen wird.

3. Ausreichend empfohlenes Motor6l von der Vergaserseite aus durch die Zﬂndkgfzenbohrungen und in
das Kurbelgehause einspritzen. Den Handstarter mehrmals betatigen, um das Ol im Motor zirkulieren
zu lassen.



LAGERUNG

Vorbereitung auf die Lagerung

Der Hauptgrund fiir die Vorbereitung des AuRRenborders auf die Lagerung ist der Schutz vor Rost, Korrosion
und Schaden durch gefrierendes Wasser im Antrieb.

Die folgenden Verfahren missen eingehalten werden, um den Auenborder auf die Winter- oder
Langzeitlagerung (ab zwei Monaten) vorzubereiten.

Bei unzureichender Kiihiwasserversorgung (iberhitzen Motor, Wasserpumpe und andere Komponenten
und werden beschéadigt. Wahrend des Betriebs fiir eine ausreichende Wasserversorgung an den Einldssen
sorgen.

KRAFTSTOFFSYSTEM

WICHTIG: Alkoholhaltiges Benzin (mit Ethanol- oder Methanolanteil) kann bei der Lagerung Séure bilden und
das Kraftstoffsystem beschéadigen. Wenn alkoholhaltiges Benzin verwendet wird, muss soviel des
Restbenzins wie moglich aus dem Tank, der Kraftstoffleitung und dem Kraftstoffsystem abgelassen werden.

Den Kraftstofftank und das Kraftstoffsystem mit behandeltem (stabilisiertem) Kraftstoff befillen, um die
Bildung von lack- und harzartigen Ruckstanden zu vermeiden. Weiter mit den folgenden Anweisungen.

. Tragbarer Kraftstofftank — Die erforderliche Menge Benzinstabilisator (Anweisungen auf dem Behalter
beachten) in den Kraftstofftank flillen. Den Kraftstofftank hin- und herkippen, um den Stabilisator mit
dem Kraftstoff zu vermischen.

. Fest eingebauter Kraftstofftank — Die erforderliche Menge Benzinstabilisator (Anweisungen auf dem
Behalter beachten) in einen separaten Behalter schitten und mit circa 1 Liter (1 U.S. gt.) Benzin
mischen. Diese Mischung in den Kraftstofftank gieRen.

. Den AuBenborder im Wasser betreiben oder einen Spilanschluss anschliefen, um die Zirkulation von
Kuhlwasser zu gewahrleisten. Den Motor 10 Minuten lang im Leerlauf laufen lassen, um das
Kraftstoffsystem mit dem stabilisierten Kraftstoff zu fiillen.

Schutz externer AuRenborderteile

. Alle AuRenborderkomponenten, die im Inspektions- und Wartungsplan aufgefiihrt sind, schmieren.
. Schadstellen im Lack ausbessern. Ausbesserungslack ist beim Vertragshandler erhaltlich.

. Quicksilver oder Mercury Precision Lubricants Corrosion Guard (Korrosionsschutz) auf die
Metalloberflachen (auBer den Opferanoden) spriihen.

Schlfx;:;href Beschreibung Verwendungszweck Teilnummer
1 120 (1 |Korrosionsschutz Externe Metallflachen 92-802878Q55

Schutz der internen Motorteile

HINWEIS: Sicherstellen, dass das Kraftstoffsystem auf die Lagerung vorbereitet wurde. Siehe
Krafistoffsystemweiter oben.

WICHTIG: Das korrekte Verfahren zum Abklemmen der Kerzenstecker ist im Abschnitt ,Wartung -
Ziindkerzen - Priifen und Austauschen" zu finden.

. Den AuRenborder im Wasser betreiben oder einen Spilanschluss anschliefen, um die Zirkulation von
Kuhlwasser zu gewéhrleisten. Den Motor starten und in der Neutralstellung warmlaufen lassen.

. Den Motor mit erhéhter Leerlaufdrehzahl laufen lassen und den Kraftstofffluss durch Abklemmen der
Kraftstoffleitung unterbrechen. Wenn der Motor abzusterben beginnt, schnell Quicksilver oder Mercury
Precision Lubricants Storage Seal (Konservierungsmittel) in den Vergaser spriihen, bis der Motor
aufgrund von Kraftstoffmangel abstirbt.
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LAGERUNG

. Die Ziindkerzen ausbauen und das Konservierungsol funf Sekunden lang auf den Innenbereich des
Zylinders spriihen.

. Das Schwungrad mehrere Umdrehungen von Hand drehen, um das Konservierungsoél im Zylinder zu
verteilen. Die Ziindkerze einbauen.

Getriebegehduse

. Das Getriebedl ablassen und wieder auffiillen (siehe Getriebeschmierung).

Positionierung des AuRenborders fiir die Lagerung

Den AuRenborder aufrecht (vertikal) lagern, damit Wasser stets vollstédndig ablaufen kann.

Der AuRenborder kann beschadigt werden, wenn er in einer gekippten Position gelagert wird. Das in den
Kihlkanalen eingeschlossene Wasser oder im Propeller-Abgasauslass im Getriebe angesammelte
Regenwasser kann einfrieren. Den AuRenborder in der ganz nach unten (innen) getrimmten Position
lagern.

Batterielagerung

. Die Anweisungen des Batterieherstellers zum Lagern und Aufladen der Batterie befolgen.

. Die Batterie aus dem Boot nehmen und den Elektrolytstand priifen. Die Batterie falls erforderlich laden.
. Die Batterie an einem kiihlen, trockenen Ort lagern.

. Wahrend der Lagerung den Elektrolytstand regelmaRig priifen und die Batterie laden.



FEHLERSUCHE

Starter dreht den Motor nicht (Modelle mit E-Starter)

MOGLICHE URSACHEN

. Modelle mit Fernschaltung — 20-A-Sicherung im Startschaltkreis durchgebrannt. Siehe Abschnitt
Wartung .

. AuRenborder ist nicht ausgekuppelt.

. Batterieleistung zu schwach oder Batterieanschllisse locker oder korrodiert.
. Ziindschalter defekt.

. Verkabelung oder elektrischer Anschluss defekt.

. Starter oder Startrelais defekt.

Motor springt nicht an

MOGLICHE URSACHEN
. Notstoppschalter steht nicht auf ,RUN" (BETRIEB).
. Falsches Startverfahren. Siehe Abschnitt Betrieb .
. Abgestandenes oder verschmutztes Benzin.
. Motor abgesoffen. Siehe Abschnitt Betrieb .
. Kraftstoffzufuhr zum Motor unterbrochen.

a. Kraftstofftank ist leer.
Kraftstofftankentllftung ist nicht offen oder verstopft.
Kraftstoffleitung ist abgetrennt oder geknickt.
Pumpenball nicht betatigt.
Pumpenball-Rickschlagventil defekt.
Kraftstofffilter verstopft. Siehe Abschnitt Wartung .
Kraftstoffpumpe defekt.

@ =m0 ao o

h. Kraftstofftankfilter verstopft.
. Teil des Ziindsystems defekt.
. Zundkerzen verruf’t oder defekt. Siehe Abschnitt Wartung .

Motor lauft unrund

MOGLICHE URSACHEN

. Zundkerzen verruf’t oder defekt. Siehe Abschnitt Wartung .
. Falsche Einrichtung und Einstellung.
. Kraftstoffzufuhr zum Motor ist eingeschrankt.
« Kraftstofffilter ist verstopft. Siehe Abschnitt Wartung .
« Kraftstofftankfilter verstopft.
« Antisiphon-Ventil am permanent installierten Kraftstofftank hangt.
« Kraftstoffleitung ist geknickt oder zusammengedriickt.
. Kraftstoffpumpe defekt.
. Teil des Ziindsystems defekt.
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FEHLERSUCHE

Leistungsverlust
MOGLICHE URSACHEN

Drosselklappe nicht ganz gedffnet.

Propeller beschéadigt oder falsche GroRe.

Falsche Ziindeinstellung, Einstellungen oder Einrichtung des Motors.
Boot liberlastet oder Last falsch verteilt.

Zu viel Wasser in der Bilge.

Bootsboden ist verschmutzt oder beschadigt.

Batterie Iadt sich nicht auf
MOGLICHE URSACHEN

Lose oder korrodierte Batterieanschliisse.

Niedriger Elektrolytenstand in der Batterie.

Verschlissene oder unwirksame Batterie.

UberméRiger Gebrauch von elektrischem Zubehér.

Defekter Gleichrichter, Spannungsregler oder defekte Lichtmaschine.
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ZUGEHORIGE TEILE

Zugehorige Teile

Bezeichnung

Menge

Abmessungen

Wartungswerkzeuge

Werkzeugtasche

Zange

Steckschlissel

10 x 13 mm

SteckschlUssel

21 mm

Steckschlisselgriff

Schraubendreher

Ersatzteile

Startseil

alalalalal-) -

1000 mm

Ziindkerze

NGK B7HS-10 oder Champion
L82C (Elektrodenabstand: 1,0 mm -
0.0351n.)

Splint

Sonstiges*

Kraftstofftank

Vorpumpball

1 Satz

Fernschaltbox

1 Satz

Fernschaltungs-

Befestigungsvorrichtung

1 Satz

Lenkgestange

1 Satz

Spulstopfen

* In bestimmten Markten kein Teil des Standardzubehdrs.
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ZUBEHOR

Zubehor
OPTIONALES ZUBEHOR

a- Tachometer (50 MPH)

b- Tachometer (75 MPH)

c- Kraftstoffanzeige

d- Drehzahlmesser

e - Betriebsstundenzéhler

f-  Empfohlenes Motordl

g- Empfohlenes Schmierfett (50 g, 250 g)

h- Empfohlenes Getriebedl (260 cm?, 500 cm?)



ZUBEHOR

i- Reparaturlack (300 ml)
j-  Stoppschalter

k- Verlangerungskabel, hell
I-  Anzeigeleuchtenschalter

| ~—a) .

a- Lenkungs-Distanzstiick
b- Lenkgestange (Standard: EP-Typ)

Spannschlossplatte

Doppel-Fernschaltungsspann-
schloss



@ ™0 o0 To
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ZUBEHOR

AN

AN

Y

MMM

Doppel-Fernschaltboxsatz

3 Schrauben (im Satz enthalten)

3 Distanzstiicke (im Satz enthalten)
6 Distanzstiicke

Rumpf

6 Unterlegscheiben

3 Muttern
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ZUBEHOR

Kit fiir automatische Riickfahr-

deu
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SCHALTPLANE

Schaltplane
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1-
2.
3-
4-
5-
6-
7-
8-
9-
10 -

SCHALTPLANE

Fernschaltbox

Batterie

12V, 800 W (DC)
Verlangerungskabel (optional)
Sicherung (15 A)

Gleichrichter (optional)
Verlangerungskabel, hell (optional)
Steckdose (optional)

Leuchte (12 V, 80 W) (AC)
Drehzahlmesser (optional)

82

11-
12-
13-
14 -
15-
16 -
17 -
18-
19-
20-

Extra Kabel (gelb) (optional)

Extra Kabel (weil}) (optional)
Schwungrad-Mangeto

Zindspule

Zindkerze

CDI-Schaltgerat

Stoppschalter (optional)
Stoppschalter
Fernschaltungs-Stoppkabel (optional)
Fernschaltungs-Stoppschalter



SCHALTPLANE
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1-
2.
3-
4-
5-
6-
7-
8-
9-

SCHALTPLANE

Starter

Einrlickrelais

Sicherung (15 A)

Gleichrichter
Drehzahimesserkabel (optional)
Drehzahlmesser (optional)
Extra Kabel (gelb) (optional)
Extra Kabel (weil}) (optional)
Schwungrad-Mangeto

84

10-
11-
12-
13-
14 -
15-
16 -
17 -

Zindspule

Zindkerze

CDI-Schaltgerat
Stoppschalter (optional)
Stoppschalter

Batterie: 12 V, 70 Ah (optional)
Neutralschalter

Hauptschalter



SCHALTPLANE
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1-
2-
3-
4-
5-
6 -
7 -
8-
9-
10-
11-
12-
13-
14 -
15-
16 -

SCHALTPLANE

Hilfskabel (schwarz) (optional)
Drehzahimesserkabel (optional)
Gleichrichter

Sicherungskabel (15 A)
Einrlickrelais

Extra Kabel (weil}) (optional)
Extra Kabel (gelb) (optional)
Starterkabel

Starter

Generator

Triggerspule
Schwungrad-Mangeto
Erregerspule

Chokerelais

CDI-Schaltgerat

Zindspule

86

17 -
18 -
19-
20-
21-
22 -
23 -
24 -
25-
26 -
27 -
28 -
29-
30-
31-

Ziundkerze

Stoppschalter (optional)
Anzeigekabel (optional)
Kabeleinheit

Fernschaltbox (siehe nachste Seite)
Batterie (12 V, 70 Ah)
Batteriekabel (-) (schwarz)
Batteriekabel (+) (rot)

Hilfskabel (blau) (optional)
Hilfskabel (rot) (optional)
Anzeigeleuchtenschalter (optional)
Spannungsmesser (optional)
Tachometer (optional)
Betriebsstundenzahler (optional)
Drehzahlmesser (optional)



SCHALTPLANE
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1-
2-
3-

Neutralschalter
Hauptschalter
Stoppschalter

SCHALTPLANE

4 -  Kabeleinheit
5-  Anzeigekabel (optional)
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SERVICEUNTERSTUTZUNG FUR EIGNER

Ortlicher Reparaturservice

Bringen Sie Ihren AuRenbordmotor stets zu lhrem o&rtlichen autorisierten Handler, wenn Wartungs - oder
Reparaturarbeiten anfallen. Nur lhr Handler verfligt Uber zertifizierte Mechaniker, das Fachwissen, spezielles
Werkzeug und Ausriustung sowie die Original - Ersatzteile und Zubehorteile, die zur sachgemaRien
Instandsetzung lhres Motors erforderlich sind. Er kennt Ihren Motor am besten.

Service unterwegs

Wenn Sie sich auf Reisen entfernt von Ihrem Handler befinden und eine Reparatur oder Wartung benétigen,
wenden Sie sich an den nachsten Vertragshandler. Schlagen Sie dazu in den Gelben Seiten nach. Wenn Sie
aus irgendeinem Grund keinen Service erhalten kénnen, wenden Sie sich an die nédchste Mercury Marine
Kundendienststelle.

Ersatzteil- und Zubehéranfragen

Richten Sie alle Anfragen bezlglich Original-Ersatz- und Zubehdrteilen an lhren 6rtlichen Vertragshandler.
Der Handler hat die notwendigen Informationen, um Ersatz- und Zubehdrteile fiir Sie zu bestellen. Bei
Anfragen zu Ersatzteilen und Zubehor benétigt der Handler Modell- und Seriennummer, um die korrekten
Teile bestellen zu kénnen.

Kundendienst

Wenden Sie sich bitte an Ihren Handler oder an einen anderen autorisierten Handler. Sollten Sie zusatzliche
Hilfe bendtigen, unternehmen Sie bitte die folgenden Schritte:

1. Besprechen Sie Ihr Problem mit dem Verkaufs - oder Serviceleiter lhres Héandlers. Wenn Sie dies
bereits getan haben, wenden Sie sich direkt an den Inhaber der Firma.

2. Sollten Sie eine Frage, ein Anliegen oder ein Problem haben, die/das nicht von Ihrem Handler geldst
werden kann, wenden Sie sich an ein Mercury Marine (International) Service Center, eine Marine
Power Filiale oder an die Servicestelle des Vertriebshandlers. Sie werden mit Ihrem Héndler
zusammenarbeiten, um alle Probleme zu ldsen.

Das Servicezentrum wird die folgenden Informationen benétigen:

. Ihren Namen und Ihre Anschrift

. Ihre Telefonnummer

. Modell - und Seriennummer lhres AufRenbordmotors

. Namen und Anschrift Ihres Handlers

. Einzelheiten des Problems

Mercury Marine Service Filialen werden auf der nachsten Seite aufgefiihrt.

Mercury Marine Serviceniederlassungen

Unterstitzung kann telefonisch, schriftlich oder per Fax angefordert werden. Geben Sie bitte in allen Briefen
und Telefaxen eine Telefonnummer an, unter der Sie tagsiiber zu erreichen sind.

USA, Kanada
Telefon Englisch - (920) 929-5040 Mercury Marine

Franzosisch - (905) 636-4751 W6250 W. Pioneer Road
Fax Englisch - (920) 929-5893 P.O. Box 1939

Franzosisch - (905) 636-1704 Fond du Lac, WI 54936-1939
Website WWw.mercurymarine.com




SERVICEUNTERSTUTZUNG FUR EIGNER

Australien, Pazifik

Telefon

(61) (3) 9791-5822

Brunswick Asia Pacific Group

Fax

(61) (3) 9706-7228

41-71 Bessemer Drive
Dandenong South, Victoria 3175
Australien

Europa, Mittlerer Osten, Afrika

Telefon

(32) (87) 32+ 32+ 11

Brunswick Marine Europe

Fax

(32) (87)31+19+65

Parc Industriel de Petit-Rechain
B-4800 Verviers,
Belgien

Mexiko, Mittelamerika, Stidamerika, Karibik

Telefon (954) 744-3500 Mercury Marine
11650 Interchange Circle North
Fax (954) 744-3535 Miramar, FL 33025
USA
Japan
Telefon 072-233-8888 Kisaka Co., Ltd.
4-130 Kannabecho Sakai-shi Sakai-ku
Fax 072-233-8833 5900984 Osaka,
Japan
Asien, Singapur
Telefon (65) 65466160 Brunswick Asia Pacific Group
T/A Mercury Marine Singapore Pte Ltd
Fax (65) 65467789 29 Loyang Drive

Singapur, 508944
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WARTUNGSPROTOKOLL

Wartungsprotokoll

Tragen Sie alle an Ihrem AufRenbordmotor ausgefiihrten Wartungsarbeiten hier ein. Bewahren Sie alle
Wartungsscheine und Belege auf.

Datum Ausgefiihrte Arbeit Motorbetriebsstunden
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